Site icin elektrikli ara¢ sarj istasyonu kurulumunda yasal diizenlemeler
nelerdir?

Site ve apartmanlarda elektrikli ara¢ sarj istasyonu kurulumu, son yillarda ¢ikarilan mevzuat ile belirli kurallara
baglanmistir. Baslica yasal diizenlemeler sunlardir:

Otopark Yénetmeligi (2021): Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanhgrnin 25 Mart 2021 tarihli yénetmelik
degisikligiyle yeni insa edilecek binalarda sarj istasyonu altyapisi zorunlu hale gelmistir. Zorunlu otopark sayisi 20
ve Uzeri olan yapilarda, en az bir adet elektrikli ara¢ sarj Gnitesi bulunmasi ve toplam otopark kapasitesinin en az
%5'inin elektrikli araclara uygun diizenlenmesi sarttir. Benzer sekilde blyuk aligveris merkezleri ve genel
otoparklar igin de %10 oraninda sarj alani ayrilmasi hiikmu getirilmistir. Bu yonetmelik yeni binalarda elektrikli

arag sarj istasyonu kurulumunu hukuken zorunlu kilmaktadir.

Kat Milkiyeti Kanunu ve Genelge (2024): Mevcut apartman ve sitelerde, sarj istasyonu kurulum proseddirleri

bir bakanlik genelgesi ile kolaylastinimistir. 4 Agustos 2024'te 81 ile gonderilen genelge ile, apartman ve site
otoparklarinda sarj Unitelerinin kurulumu “ortak alanlarda insaat” kapsaminda sayilmamis, bu sayede kat milkiyeti
mevzuatindaki 5'te 4 cogunluk onayi sarti kaldirlmistir. Ortak alanlara kurulum igin kat maliklerinin salt cogunluk
karari yeterli kabul ediimektedir. Ayrica yapi ruhsati aranmayacag belirtiimis, yangin ve elektrik givenligi
saglanmig portatif Ginitelerin bina ruhsati gerektiren kalici yapi olarak degerlendiriimedigi vurgulanmigtir. Bu

dizenlemeler, Kat Miilkiyeti Kanunu kapsaminda daha énceki siki onay gereKliliklerini fillen gevsetmistir.

EPDK $Sarj Hizmeti Yonetmeligi (2022): Enerji Piyasasi Duzenleme Kurumu (EPDK) 2 Nisan 2022

tarihinde Elektrikli Araclar icin Sarj Hizmeti Yénetmeligi'ni yururlige koymustur. Bu yonetmelik, elektrikli
araclara sarj hizmeti sunulmasinin usul ve esaslarini tanimlar. Ozellikle ticari amagcli sarj hizmeti verecek
sirketlerin EPDK’dan lisans almasini ve garj altyapisinin ulusal serbest erigsim platformuna entegre olmasini sart
kosar. Ancak kigisel veya site i¢i 6zel kullanima yonelik istasyonlar, bir sarj adi isletmecisi lisansi
gerektirmeden kurulabilir. Yine de bu 6zel istasyonlarin da elektrik piyasasinin genel teknik standartlarina ve ilgili

mevzuata uygun olmasi gerekmektedir.

Diger Mevzuat ve Standartlar: Sarj tnitelerinin elektriksel glivenligi ve standartlari da ilgili teknik diizenlemelerle
glvenceye alinmistir. TSE/IEC standartlarina uygun cihaz kullanimi ve elektrik tesisati yonetmeliklerine uyum
zorunludur. Ayrica Elektrik Dagitim Sirketleriyle koordinasyon, TEDAS (yerel dagitim kurumu) teknik gortisu
alinmasi ve TEIAS (iletim kurumu) agisindan sistem giivenligi konular da yasal gercevenin parcasidir. Bakanlik
genelgesine gore site otoparkinda kurulacak sarj Uniteleri igin ilgili elektrik dagitim sirketinin onayi sarttir. Bu

sayede sebeke guvenligi ve kapasite kontroll saglanmaktadir.

Site icin elektrikli ara¢ sarj istasyonu kurulmasi yeni binalarda zorunlu
mu?

Yeni yapilan konut projelerinde: Evet, belirli bayuklukteki yeni binalarda elektrikli ara¢ sarj altyapisi kurulmasi
yasal olarak zorunludur. 2021'de giincellenen Otopark Y&netmeligi'ne gore, 20 ve lizeri otopark kapasitesine



sahip yeni yapilarda en az bir adet sarj istasyonu noktasi bulunmalidir. Ayrica toplam otopark alaninin en az %5'i
elektrikli araclara uygun sekilde (sarj Unitesi dahil) hazirlanmak zorundadir. Bu yukumldlik, insaat ruhsati
asamasinda aranmakta ve binanin projelendiriimesinde sarj istasyonlarina yer ayrilmasini garanti etmektedir.
Dolayisiyla, buytk 6lcekli yeni site projelerinde elektrikli ara¢ sarj istasyonu kurulumu fiilen zorunlu hale
gelmistir.

Mevcut (eski) binalarda: Halihazirda insa edilmis, kullanimda olan apartman ve siteler i¢in kanunen
genellestirilmis bir sarj istasyonu zorunlulugu yoktur. Yani mevcut sitelerde sarj istasyonu kurmak su an icin
istege baghdir. 2024 yili itibariyla yurtrlukteki dizenlemeler, mevcut binalarda sarj noktasi kurmayi tesvik
etmekle birlikte, kanuni bir mecburiyet getirmemektedir. Nitekim resmi genelgede de mevcut siteler icin sadece
kurulumun kolaylastinimasi hedeflenmis, ancak zorunlu tutulmasi s6z konusu olmamistir. Buna karsin, elektrikli
araglarin yayginlagsmasiyla bir¢ok site yonetimi, sakinlerinden gelen talepler dogrultusunda génulli olarak sarj
tinitesi kurulumunu giindeme almaktadir. ilerleyen dénemde yeni yasal diizenlemelerle mevcut binalarda da
asgari sarj altyapisi sarti gelebilecegi degerlendiriimektedir. 2030’a yaklasildikca elektrikli ara¢ kullaniminin
artmasiyla, mevcut siteler icin de kademeli zorunluluklar veya tesvik mekanizmalari devreye girebilir. Su an icin
ise mevcut sitelerde elektrikli ara¢ sarj istasyonu kurulumu yasal bir zorunluluk degil, tercihe bagh bir
uygulamadir.

Site icin elektrikli ara¢ sarj istasyonu kurmak icin site yonetimi izni
gerekir mi?

Kisiye ait 6zel park yerinde: Eger elektrikli ara¢ sahibi, sitenin otoparkinda kendine tahsisli (mulkiyeti veya
kullanim hakki kendinde olan) bir park alanina sarj istasyonu kurmak istiyorsa, yeni diizenlemeler uyarinca
site yonetiminden ekstra bir izin almasi gerekmemektedir. Bakanlik genelgesine gére bu durum “ortak alanlarda
insai degisiklik” sayilmadigindan, kat maliklerinin kurul karari aranmaz. Yani arag sahibi, kendi tapulu veya 6zel
kullanimindaki garaj/park alanina site yonetimine sadece bilgi vererek ve gerekli teknik sartlari karsilayarak
sarj Unitesini taktirabilir. Bu suregte eski uygulamadaki oybirligi/onay sarti kaldiriimigtir. Elbette, 6zel alana
kurulumda dahi bir yetkili elektrik muhendisi tarafindan tadilat projesi hazirlanmali ve givenlik gereklilikleri
saglanmalidir. Ancak onay igin site yonetim kurulu karari veya komsu maliklerin muvafakati sart degildir.

Ortak kullamim alaninda: Sarj cihazi sitenin ortak otopark alanina kurulacaksa (6rnegin tim sakinlerin
kullanacagi genel park yerlerine), bu durumda site yonetiminin ve kat maliklerinin onayi stirece dabhildir.
Gilncellenen mevzuata goére ortak alana sarj istasyonu kurulumu icin kat maliklerinin salt cogunlugunun
(yaridan bir fazlasinin) onayi yeterli gorilmektedir. Onceki uygulamada gereken %80 (4/5) riza sarti, 2024
genelgesi ile %50+1'e dusurulmistur. Dolayisiyla site yonetim kurulu, bina genel kurulunda basit cogunluk karari
alarak ortak kullanim icin sarj Unitesi kurulumuna izin verebilir. Bu karar alindiktan sonra site yonetimi, kurulumun
teknik ve idari sireclerini yuritecektir.

Ozetle, sarj istasyonunun kurulacagi yerin statiisii iznin gerekip gerekmedigini belirler: Kigisel tahsisli
otoparklarda ilave ydnetim izni zorunlu degilken, sitenin ortak park alanlarinda kurulacak istasyonlar igin yonetim
ve kat malikleri kurulu karari (cogunluk oyuyla) gerekmektedir. Her iki durumda da, glivenlik ve proje onayi icin
uzman destegi alinmasi ve site yonetimi ile koordinasyon énemlidir.

Site icin elektrikli ara¢ sarj istasyonu kurulum sireci nasildir?

Elektrikli ara¢ sarj istasyonunun bir siteye kurulumu, planlama agsamasindan devreye almaya kadar birkag
adimdan olusur. Genel kurulum sireci su sekilde ilerler:

ihtiyac ve Yer Tespiti: Oncelikle site sakinlerinin talebi degerlendirilir ve istasyonun bireysel mi yoksa ortak

kullanim amacl mi kurulacagina karar verilir. Bireysel kullanimda ilgili sakin kendi park yerini segerken, ortak



kullanimda site yonetimi uygun bir otopark bodlgesini istasyon yeri olarak belirler. Ayrica mevcut elektrik
altyapisinin kapasitesi ve uygun baglanti noktalari tespit edilir. Bu amacla yetkili bir elektrik

muhendisi/teknisyeni kesif yaparak en yakin enerji besleme noktasi ile cihaz konumunu belirler.

Onaylar ve Projelendirme: Ortak alan kurulumu ise kat malikleri karari alinir (gogunlukla). Sonrasinda bir tadilat
projesi hazirlanir. Bu proje, lisansh bir elektrik muhendisi tarafindan cizilir ve sarj cihazinin elektrik tesisatina
entegrasyonunu gosterir. Projede gerekli kablo glizergahi, sigorta/salter baglantilari ve koruma tertibati belirtilir.
Ayrica yerel elektrik dagitim sirketine (TEDAS) basvurulmasi gerekiyorsa yapilir — 6zellikle yiiksek guc

taleplerinde dagitim sebekesi onayi alinmasi sarttir. ilgili idari izinler (varsa belediye/imar agisindan) tamamlanir.

Cihaz Temini: Ihtiyaca uygun sarj istasyonu cihazi secilir. Sitede genellikle AC tip duvar monteli (Wallbox)
Uniteler tercih edilir. Gug kapasitesi (6r. 11 kW veya 22 kW) belirlenir. Cihazlarin CE ve ulusal standartlara uygun,

glvenlik sertifikall olmasina dikkat edilir. Secilen cihaz(lar) Gretici ya da yetkili saticidan temin edilir.

Elektrik Tesisat Igleri: Kurulum giinii, uzman ekip tarafindan elektrik altyapisi hazirlanir. Ana panodan veya
uygun baglanti noktasindan sarj istasyonunun yerine kadar gerekli kesitte kablo cekilir (6r. trifaze 5x6 mm? kablo).
Bu kablo guzergéhi varsa kablo kanallari ile diizenlenir. Sarj devresi icin ayri bir sigorta ve kagak akim koruma
rolesi panoya monte edilir. Topraklama hatti kontrol edilir veya iyilestirilir. Montaj ekibi cihazi duvara veya ayaga

sabitleyerek elektrik baglantilarini proje dogrultusunda yapar.

Test ve Devreye Alma: Montaj tamamlandiktan sonra sistem enerjilendirilerek test edilir. Cihazin dogru akim
verdigdi, iletisim sisteminin (RFID/internet) calistigi kontrol edilir. Aracla deneme sarji yapilarak akim, gerilim
degerleri ve sarj akisi gozlemlenir. Glvenlik agisindan kacak akim rolesi testi ve gerekli dlctimler yapilir. Her sey

normalse istasyon kullanima hazir hale getirilir.

Egitim ve Kullanim: Son olarak site yonetimine ve/veya kullanicilara istasyonun kullanimi hakkinda bilgi verilir.
RFID kart veya mobil uygulama varsa tanimlamalar yapilir. Olasi arizalarda iletisime gegilecek teknik servis
bilgileri sunulur. Bu sekilde kurulum siireci tamamlanir ve istasyon devrede olarak site sakinlerine hizmet vermeye

baslar.

Tipik bir site i¢i kurulumun proje onaylari dahil stiresi, birkag guinliik teknik ¢alisma ve 6ncesindeki onay
asamalariyla birlikte, talebin blytkligine gore degisir. Ktk olgekli (tek tniteli) kurulumlar gereken izinler
alindiktan sonra birka¢ giin igcinde tamamlanabilir. Daha kapsamli projelerde ise kesif, altyapr gliglendirmesi
gibi adimlar oldugundan sure¢ haftalar diizeyine ¢ikabilir.

Site icin elektrikli arac¢ sarj istasyonu kurulumu icin teknik gereksinimler
nelerdir?

Bir siteye elektrikli ara¢ sarj Unitesi kurarken, glivenli ve verimli bir igletim icin bazi teknik gereklilikler ve altyapi
sartlar kargilanmalidir:

Yeterli Elektrik Gucl: Sarj istasyonunun gekecegi ek yiku karsilayacak gii¢ kapasitesi binada bulunmalidir. Bu
amagla ana elektrik panosunun ve trafonun kapasitesi degerlendirilir. Ornegin 22 kW’lik bir AC sarj tinitesi igin

pano beslemesinin bu sirekli yiki kaldirmasi gerekir. Mevcut tesisat yetersizse, pano gig artirimi veya ek trafo



merkezi gibi altyapi iyilestirmeleri gerekebilir. Yiksek gicli DC hizl sarj Uniteleri 6zellikle ¢ok ciddi gug talep

edeceginden, yerel dagitim sirketinden onay ve gerekirse ek baglantu glicti s6zlesmesi istenebilir.

Projelendirme ve Malzeme: Kurulum dncesinde bir elektrik projesi ¢izilmelidir. Bu projede cihazin baglanti
semasi, koruma elemanlari ve kablo gliizergahi tanimlanir. Kullanilacak malzemeler uygun kesitli iletkenler (cihaz
giiciine gére érnedin 5x6 mm2 NYY kablo), kablo tavalari/kanallari, sigorta kutulari vs. olmalidir. istasyon genelde

Uc fazh beslenir (11 kKW ve 22 kW uniteler igin), dolayisiyla trifaze baglanti malzemeleri hazirlanir.

Koruma ve Guvenlik Donanimi: Sarj devresi igin ayri bir otomatik sigorta (termik-manyetik salter) ve kagak
akim koruma rolesi tesis edilmelidir. Standartlara gore, insanlarin emniyeti icin 30 mA’lik AC/EV tip kagak akim
rélesi kullaniimasi gereklidir. Bu cihaz, olasi elektrik kacaklarinda aninda devreyi kesecektir. Ayrica asiri akim ve
kisa devre korumasi igin uygun amper degerde sigorta/salter takilir. Topraklama sistemi elden gegirilir; sarj

istasyonu metal aksamlarinin koruma topraklamasina diizgiin baglandigi dogrulanir.

Kablo ve Altyapi: Cihazin beslemesi igin yiuksek akim tasiyabilecek, uygun yaltimli giic kablosu désenir. Mesafe
uzun ise gerilim disumi hesaplanarak bir buyik kesit tercih edilir. Kablolar mimkiinse duvar veya tavan boyunca
korugan boru iginde yahut kablo tavalariyla tasinir. Agik alanda dis ortam kosullarina dayanikl kablo tercih edilir.
Ayrica istasyon acik otoparkta olacaksa, IP54/IP55 koruma sinifinda suya dayanikli tipte secilmelidir. Montaj

diregi kullanilacaksa zemine sabitlenir.

Standartlara Uygun Ekipman: Kurulacak Ginite CE belgesine, uluslararasi IEC 61851 standardina ve Turk
Standartlari (TSE) kriterlerine uygun olmalidir. AC sarj soketleri icin Tip 2 (IEC Type-2) standardi kullanilir.
Cihazin marka/modeline gore Ureticinin tavsiye ettigi ek donanimlar (6r. asiri gerilim koruyucu) uygulanir. Yangin
ve elektrik guvenligi acisindan tim onlemler alinmalidir — 6rnegin istasyon yakininda yangin séndurici
bulundurulmasi faydahdir. Bakanligin genelgesi, gtivenlik 6nlemleri alinmig portatif Gnitelerin yapi ruhsatina tabi

olmadigini belirtmigtir, ancak bu tnitelerin de yonetmeliklere uygun olarak monte edilmesi sarttir.

iletigim ve Yazihim: Birden fazla kullanicinin paylasacagi akilli istasyonlarda, internet baglantisi ve izleme
yazihimi gerekebilir. Site yonetiminin tiiketimi takip edebilmesi icin istasyonun RFID kart okuyucu veya mobil
uygulama entegrasyonu bulunmasi avantaj saglar. Bu nedenle cihazin haberlesme modulu aktif edilir; Wi-Fi veya
kablolu internet baglantisi istasyona ulastirilir. Eger sabit internet yoksa bir GSM modem/SIM kart ile hiicresel
baglanti saglanabilir. Bu iletisim altyapisi, uzaktan izleme, kullanici kimlik dogrulama ve yazihm giincellemeleri
icin énemlidir.

Dagitim Sebekesi Onayi: Ozellikle yilksek giiglii istasyon kurulumlarinda, dagitim sirketinin (TEDAS) olumlu
gOrusi aranir. EPDK’nin Sarj Hizmeti Yonetmeligi geregi, sarj istasyonlari ilgili sebeke mevzuatina uyacak
sekilde baglanmalidir. Bu kapsamda trafo yik dengelemesi, gerilim profili ve kisa devre akimi kontrolii dagitim
tarafindan degerlendirilir. Gerekirse siteye ek OG/AG trafosu tesis etmek veya baglanti glicini artirmak gibi

teknik gereklilikler giindeme gelebilir.



Ozetle, bir sitenin sarj altyapisini kurarken elektriksel yeterlilik, giivenlik ve standart uygunlugu ana
kriterlerdir. Dogru tasarlanmis ve kurallara uygun tesis edilen bir sarj istasyonu, giivenli bigcimde hizmet verir ve
hem kullanicilarin hem de binanin elektrik sisteminin zarar gérmesini engeller.

Site icin elektrikli arac sarj istasyonu kurulumu icin kat malikleri karari
nasil olmahdir?

Site ve apartmanlarda ortak alanlara yonelik 6nemli eklemeler, Kat Mulkiyeti Kanunu’na gore kat maliklerinin
onayini gerektirir. Elektrikli ara¢ sarj istasyonu kurulumu da bu kapsama girmekteydi, ancak 2024'teki
dizenleme ile karar alma suregleri kolaylastiriimigtir:

Eski Durum (Onceki Yonetmelik): Sarj istasyonu gibi ortak alanda degisiklik yapmaya yonelik igler,

kanunen tiim kat maliklerinin beste dérdinin (%80) yazih rizasini gerektiriyordu. Bu yiiksek ¢cogunluk sarti
nedeniyle ge¢cmiste sitelerde sarj tnitesi kurulumu kararlari almak zordu; bir veya birkag kat malikinin karsi
cikmasi projeyi engelleyebiliyordu.

Yeni Durum (2024 Genelgesi): Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanhgi’nin genelgesine gore artik kat
maliklerinin salt cogunlugunun (yaridan bir fazlasinin) karari, ortak alana sarj istasyonu kurulumu igin
yeterlidir. Yani site genel kurulunda toplantiya katilan Uyelerin %50+1'i “evet” oyu verirse karar alinmis sayilr.
Bu, 6nceki %80 onay sartina gére 6nemli bir esnekliktir. Nitekim resmi ifadeyle “6nceki yonetmelikte 4/5 onay

gerekiyordu, yeni yonetmelik ile %50+1 onay yeterli hale getirilmistir” seklinde degisiklik duyurulmustur.

Kisisel Otopark Alani: Eger sarj cihazi kat malikinin kisisel eklentisindeki (tahsisli) park yerine konacaksa, genel
kurul karari aranmaz. Kat malikleri kurulu karari olmaksizin bireysel kurulum yapilabilir, yeter ki ortak alanlar ve
komsular etkilenmesin. Bu durum, genelgenin getirdigi 6zel bir kolayhktir. Malik kendi altyapisini kurarken yine de

site yonetimini bilgilendirir, ancak resmi bir oylama gerekmez.

Ortak Alan Kullanimi: Ortak otopark alanina istasyon kurulacaksa, kararin usuliine uygun alinmasi gerekir.
Bunun icin genellikle site/bina olaganisti genel kurulu toplantiya cagrilir veya yillik olagan genel kurul
glindemine madde eklenir. Toplantida sarj istasyonu kurulumu goristlir ve kat maliklerinin cogunlugu onay
verirse karar tutanaga gegirilir. Kararin baglayici olmasi i¢in toplanti nisabi ve tebligat gibi KMK usulleri de

saglanmahdir.

Karar Icerigi: Alinan kararda, istasyonun yeri (6rnegin misafir otoparkinin késesi), maliyet paylasim yontemi ve
isletme esaslari da belirtimelidir. Ornegin “Site A blok ortak otoparkina 1 adet 22 kW sarj istasyonu kurulmasina,
masraflarin kat maliklerinden toplanmasina...” seklinde bir karar metni olusturulur. ileride anlasmazlik cikmamasi

icin bu detaylar netlestirilir.

Oy Birligi Gerekmeyen Haller: Yeni genelgede, ingaat ve ruhsat gerektirmeyen portatif Gnitelerin ortak alan
tadilati sayilmadigi vurgulanmistir. Bu yoruma gére, sarj istasyonu basit montajla kuruluyorsa 4/5 kurali hig
gindeme gelmez. Yine de uygulamada %50+1 karari almak en iyi uygulamadir.

Sonug olarak, giincel mevzuata gore kat malikleri karar nisabi ciddi 6l¢ude dugmustir. Uygulamada pek ¢gok

site, genel kurulunda salt cogunluk karari alarak sarj Ginitesi projesini onaylamakta ve ardindan kurulumu
gerceklestirmektedir. Bu esneklik, elektrikli arag altyapisinin sitelerde yayginlasmasinin éniinii agmistir. Yine de



karar surrecinde site yonetiminin seffaf bilgilendirme yapmasi ve tiim maliklerin fikrini almasi, olasi itirazlari en aza
indirecektir.

Site icin elektrikli ara¢ sarj istasyonu kurulumu icin kat malikleri karar: nasil olmalidir?

Site icin elektrikli arac¢ sarj istasyonu kisisel otopark alaninda kurulabilir
mi?

Evet. Bir apartman sakini, kendisine ait 6zel otopark yerinde (bagimsiz bélimune tahsis edilmis kapal garaj veya
numarall park yeri gibi) kendi elektrikli ara¢ sarj Unitesini kurdurabilir. Bu durum, kendi mulki veya kullanim
hakki igindeki alana bir eklenti yapma niteliginde oldugundan, son diizenlemeler 1g1ginda oldukca
kolaylastinimistir:

Site Yonetimi Onayi: Gerekmez. Yeni mevzuata gore malik, sahsina tahsisli otoparkina sarj istasyonu kurarken
site yonetiminin ekstra onayini almak zorunda degildir. Yonetim planinda aksi bir hiikim yoksa veya komsulara
zarar veren bir durum olusmuyorsa, bireysel otopark alanina cihaz konulmasi serbesttir. Genelgedeki ifadeyle, bu
tur kurulumlar ortak alan ingsaati sayilmadigindan kat maliklerinin rizasi aranmaz. Uygulamada elbette malikin,

yonetimi bilgilendirmesi ve teknik kosullari saglamasi beklenir, ancak resmi izin proseduri yoktur.

Elektrik Baglantisi: Sarj Unitesi miimkin oldugunca ilgili dairenin kendi elektrik sayacina baglanmalidir. Bu
sayede tuketilen enerji dogrudan o dairenin faturasina yansir ve diger komsulara mali yuk binmez. Genellikle
dairenin panosundan otoparktaki cihaza ayri bir hat ¢ekilir. Eger otoparkta mevcut bir priz hatti varsa, yetkili
elektrikci bunun uygunlugunu degerlendirip sarj cihazini besleyebilir. Kendi sayacina baglamak teknik olarak
mumkin degilse (6rnegin toplu garajda uzaksa), o zaman alternatif 6l¢im dizenekleri disunulir. Ancak ideal ve

onerilen yontem, bireysel abonelik tGzerinden beslemenin saglanmasidir.

Teknik Kurulum: Arag sahibi, uzman bir elektrik muhendisinin hazirladidi proje ile kendi park yerine cihazini
monte ettirebilir. Kisisel alanlardaki kurulumlarda dahi can ve mal givenlidi icin gerekli tim teknik énlemler
alinmalidir: Uygun kesitte kablolama, sigorta, kacak akim koruma ve topraklama ihmal edilmemelidir. Cihaz duvar
montaji veya ayakl tip olabilir; genelde kapali otoparklarda duvar tipi Uniteler tercih edilir. Kablolama yapilirken,

ortak alanlardan kablo gececekse yonetimin belirledigi giizergaha uyulur ve estetige dikkat edilir.

Komsulara Etki: Bireysel kurulum, diger maliklere zarar veya risk olusturmamalidir. Ornegin cihazin kurulumu
ortak kullanim alanlarini kisitlamamali, yangin/givenlik énlemleri alinmis olmalidir. Elektrik altyapisinda degisiklik
sadece ilgili dairenin hattinda yapilmali, ortak hatti etkilememelidir. Bu sartlar saglandiginda, kanun éniinde
komsularin itiraz nedeni kalmaz. Nitekim genelgede, baska bagimsiz bélumlere ve ortak alanlara etkisi yoksa,
maliklerin kurulu karari gerekmeyecegi acikca belirtilmistir.

Maliyet: Cihaz ve kurulum masraflari ilgili arac sahibince karsilanir. lleride arizalanir veya taginirsa yine malikin
sorumlulugundadir. Bazi siteler, kurulumu onaylarken ileride o alanin eski haline getirilmesi gibi sartlar karara
ekleyebilir, ancak genelde bu gerekmez.

Ornek Uygulama: Ornegin bir daire sahibi, tapu planinda kendine ait olan garaj yerine 7.4 kW’lik duvar tipi bir AC

sarj cihazi taktirabilir. Elektrik sayacindan garaja bir hat ¢ekilir ve cihaz baglanir. Arag sarj oldukga harcanan



elektrik, dairenin tiiketimine eklenecegi icin malik kendi faturasinda dder. Bu senaryoda diger sakinlere ek maliyet

yansimaz, yalnizca otoparkin ilgili kdsesinde malike 6zel bir cihaz bulunur.

Ozetle, site icinde sahsi otopark alaninda garj istasyonu kurmak mimkindir ve prosediirii oldukga
rahattir. Bina yonetimine bilgi verilmesi ve teknik standartlara uyulmasi kosuluyla, elektrikli arag¢ sahipleri
araclarini kendi park yerlerinde sarj etme imkanina kavusabilirler. Bu yontem, sitelerde bireysel ihtiyaglarin
karsilanmasinda pratik bir ¢dziim sunmaktadir.

Site icinde elektrikli arac sarj istasyonu ortak kullanim alanina kurulabilir
mi?

Evet, apartman veya sitelerin ortak otopark alanlarina da elektrikli ara¢ sarj istasyonu kurulabilir. Bu, sitenin tim
sakinlerinin (ve ziyaretgilerinin) faydalanabilecegi, paylasilacak bir sarj noktasi olugturmak anlamina gelir. Ortak
alan kurulumu mimktn olmakla birlikte, kisisel alana kiyasla daha fazla koordinasyon ve kural gerektirir:

Karar ve Onay: Ortak kullanim alanina (6rnegin sitenin genel otoparkina, misafir otoparkina veya bahc¢edeki park
alanina) sarj tnitesi kurulmasi igin site yonetiminin ve kat maliklerinin onayi alinmalidir. Giincel diizenlemelere
gore kat maliklerinin %50+1 ¢ogunluk karari bu kurulum icin yeterlidir. Yani kat maliklerinin yarisindan fazlasi
onay verirse, ortak alana istasyon konabilir. Bu karar genellikle site genel kurul toplantisinda alinir (bkz. énceki

soru). Kararda cihaz adedi, yeri ve masraf paylasimi gibi hususlar belirtilir.

Yer ve Altyapi Planlamasi: Site yonetimi, istasyonun konacagi yeri belirlerken erisilebilirlik ve

glivenlik kriterlerini gozetir. Ornegin otoparkin duvara yakin bir késesi secilir; boylece kablolama kolay olur ve
park diizeni fazla bozulmaz. Istasyon icin birkac araclik bir alan “sarj yeri” olarak isaretlenebilir. Ayrica elektrik
panosuna mesafesi ve uygun kablo glizergahi degerlendirilir. Yonetim, kablolamanin gececegi ortak alanlar

konusunda kurallar koyabilir (6r. tavandan kablo kanaliyla gegirme gibi).

Teknik ve Guvenlik Denetimi: Ortak alana kurulum 6ncesi, site yonetimi uzman bir mithendislik firmasi ile
calisarak teknik fizibilite yaptirir. Glvenlik, yangin dnlemleri ve enerji altyapisinin uygunlugu uzman
ekiplerce kontrol edilmelidir. Ornegin, yangin tehlikesi yaratmayacak bir montaj yapiimasi, istasyon gevresinin
iyi havalandirilan bir alan olmasi, acil durumlar icin yangin séndurici bulundurulmasi gibi tedbirler alinir. Elektrik
altyapisi yeterli degilse glc yikseltme igslemleri yapilir. Bitiin bu teknik hususlara dikkat ederek, ortak alana

kurulum hazirligi tamamlanir.

Masraf ve igletme: Ortak kullanim icin sarj istasyonu kurmanin maliyeti genelde site biitcesinden veya kat
maliklerinden toplanan 6zel 6denekle karsilanir. Karara gore tim sakinler esit veya arsa payi oraninda maliyete
katilabilir. Bazi durumlarda sadece elektrikli araci olanlar maliyete katilir (oy ¢okluguyla boyle karar alinabilir).
Unite kurulduktan sonra igletme giderleri (elektrik tiiketimi, bakim vs.) site yonetimi tarafindan takip edilir. Site,
kWh bagina bir kullanim ticreti belirleyip araci sarj eden sakinlerden bu bedeli tahsil edebilir. Ornegin site genel
giderlerine 1 kWhicin 5 TL gibi bir ticret yansitilarak, hem elektrik maliyeti kargilanir hem bir miktar ortak gelir

elde edilebilir. Bu konuda seffaf bir ic yonetmelik hazirlanmasi tavsiye edilir.



Kullanim Kurallarr: Ortak sarj istasyonunun adil kullanimi igin site yénetimi belirli kurallar koymalidir. Ornegin
“Bir seferde en fazla 4 saat sarj, sonra arag cekilecek” veya “Rezervasyon panosu ile sira listesi yapilacak” gibi
uygulamalar olabilir. Ayrica istasyonun sadece site sakinlerine ait araglarca kullaniimasi esastir — harici
kisilerin kullanimini engellemek icin sistem genelde RFID kart veya benzeri dogrulamayla calisir. Bu,
“yabancilarin cihazi kullanmalarini engeller” ve istasyonun sadece siteye hizmet eden 6zel bir olanak olmasini

saglar.

Ornek Senaryo: Bir apartman kompleksi, ortak garajindaki 2 park yerini sarj alani olarak ayirabilir. %50+1 onayla
karar alinip, 22 kW cift ¢ikish bir AC sarj cihazi takilabilir. Bu cihaz ayni anda iki araci sarj edebilir. Site yonetimi,
iki araca birden sarj kablosu baglandiginda akim paylasimini yonetir veya arac sahiplerine belirli gunler tahsis
edebilir. Her kullanici kendisine verilen RFID kart ile cihazi etkinlestirir, bdylece kimin ne kadar elektrik tikettigi
izlenir. Ay sonunda yénetim, kullanilan kwWh'ye gore ilgili dairelere belirlenen tarifeden Ucret yansitir. Bu sekilde

ortak alan istasyonu tim sirecleriyle igletilir.

Sonug olarak, ortak kullanim alanlarinda elektrikli arag sarj istasyonu kurmak mimkindir ve yasal zemini
vardir. Gerekli cogunluk saglanip teknik dnlemler alindiginda, site sakinleri paylasimli bir istasyona kavusabilir.
Bu da elektrikli arac sahipleri icin konforlu bir ¢6ziim olurken, sitenin modern bir 6zellige sahip olmasini saglar.

Site icin elektrikli arac sarj istasyonu kurulumu maliyeti ne kadardir?

Bir siteye elektrikli arag sarj istasyonu kurmanin maliyeti; segilecek istasyonun tipine, gliciine, markasina ve
mevcut elektrik altyapisinin durumuna bagli olarak degiskenlik gdsterir. 2025 yili itibariyla ortalama kurulum
maliyetleri asagidaki araliklardadir:

AC (Alternatif Akim) Sarj Istasyonu: Yaklagik 20.000 TL — 30.000 TL tutarindadir. Bu aralik, tek bir duvar tipi
AC lnite (genellikle 7 kW ile 22 kKW arasi glicte) ve temel montaj masraflarini kapsar. AC istasyonlar ev ve
sitelerde en sik kullanilan tip oldugundan maliyetleri gérece digiiktir. Ornegdin 7.4 kW tek faz bir tGinite 15 bin TL

civarinda olabilirken, 22 KW trifaze bir inite montaj dahil 25-30 bin TL'ye ¢ikabilir.

DC (Dogru Akim) Hizli Sarj Istasyonu: Yaklasik 50.000 TL —80.000 TL veya daha iizeri bir maliyete sahiptir.
DC istasyonlar yuksek gugli (6rn. 50 kW ve Uzeri) olduklarindan ekipman maliyeti cok yuksektir. Ayrica DC
Unitelerin kurulumu igin gii¢ altyapisinda ciddi iyilestirmeler gerekebildiginden (kalin kablolar, transformator,
sogutma sistemi vb.), kurulum maliyeti de artar. Bu nedenle DC hizl sarj cihazlari sitelerde nadiren tercih edilir;

daha ¢ok ticari istasyonlarda kullanihr.

Belirtilen rakamlar 2025 basi fiyat dizeyine goredir ve gesitli unsurlara gore degisebilir. Maliyeti etkileyen
baslica faktorler sunlardir:

Altyapi Hazirh@i: Eger binanin mevcut panosu uygun degilse, ek pano, sigorta, kablo gibi malzemelerin

eklenmesi maliyeti yukseltir. Uzun mesafe kablo ¢ekilmesi veya kazi/kanal ihtiyaci varsa isgilik maliyetini artirir.



Marka ve Ozellik: Yerli tretim bir AC istasyon, ithal akilli 6zellikli bir istasyondan daha ucuz olabilir. RFID kart
okuyucu, internet baglantili bulut yazihimi vb. ézellikler fiyati artirir. Ornegin basit bir 7 kW ev tipi linite ~10-15 bin

TL iken, gelismis 22 kW akilli Ginite 25+ bin TL olabilir.

Kurulum Hizmeti: Profesyonel elektrik¢i/sirket montaj bedeli alir. Genelde montaj isciligi ve devreye alma Ucreti

toplam maliyetin i¢inde olur, ancak ekstra isler ¢ikarsa (6rnegin trafo kapasitesi artirimi) ilave Gcretlendirilir.

Ek Donamimlar: Istasyon icin eger ayar kabini (siizme sayag, salter panosu) kurulacaksa, bu 5-10 bin TL aras!
ek maliyet getirebilir. Yine opsiyonel ayakli direk, ek RFID kartlar, yazilim lisansi gibi kalemler de toplam bedeli

yukseltir.

Coklu Unite ve Olgek: Sitede birden fazla sarj noktasi kurulacaksa, adet arttikga birim bagi maliyet bir miktar
dusebilir (toplu alim indirimi gibi). Ancak genel anlamda, istasyon sayisi arttik¢a toplam kurulum maliyeti orantili
bigimde yukselir.

Bir 6rnek vermek gerekirse: 2025 yili basinda Tirkiye'de tipik bir 22 kw AC ikili soketli istasyonun montaj dabhil
bedeli yaklasik 40.000 TL dolaylarindadir. Daha kiiguk bir 11 kW tek soketli cihaz ~20.000 TL seviyesinden

baslayabilmektedir. Maliyetler enflasyon ve kur dalgalanmalarina duyarlidir; bu nedenle fiyatlar zamanla
glincellenmektedir.

Ayrica kamu otoriteleri elektrikli ara¢ altyapisini desteklemek Gizere ¢esitli tesvikler ve KDV/vergisel indirimler
uygulayabilmektedir. Ornegin bazi donemlerde yerli sarj cihazi ahminda %10-%15’e varan promosyonlar veya
belediyelerin Ucretsiz proje destegi s6z konusu olabilmektedir. Bu tir destekler maliyeti bir miktar asagdi ¢ekebilir.

Ozetle, bir site icin sarj istasyonu kurulumunun maliyeti on bin TL'ler mertebesindedir. Basit bir konut tipi
Unite igin alt butce ~20 bin TL iken, kapsam buyidikce maliyet de artar. Yine de uzun vadede elektrikli arag
sayisi arttikca ve teknoloji yayginlastikga bu maliyetlerin kademeli olarak diismesi beklenmektedir.

Site icin elektrikli arag¢ sarj istasyonu kullaniminda tcretlendirme nasil
yapihr?

Site icerisinde kurulan bir elektrikli ara¢ sarj istasyonunun kullanim Gcretlendirmesi, istasyonun 6zel mi yoksa
ortak kullanima mi ait olduguna bagh olarak farkli yontemlerle yapilabilir. Genel yaklasimlar sunlardir:

Bireysel (Kisisel) Kullanim Durumu: Eger sarj Unitesi tek bir daire sahibinin kisisel otoparkinda ve kendi elektrik
sayacina bagli ise, ayn bir Ucretlendirme gerekmeyebilir. Bu durumda o daire sahibi aracini sarj ettiinde tuketilen
elektrik, kendi evinin elektrik faturasina yansir. Yani kWh basina mesken tarifesi tizerinden normal elektrik
bedelini 6der. Mesken tarifesi 2025 itibariyla yaklasik 2.6 TL/kWh diizeyindedir. Dolayisiyla kendi sayacindan sarj
eden bir sakin, kamuya agik sarj istasyonlarina kiyasla oldukg¢a dusuk birim maliyetle (ev tarifesi Gzerinden)
aracini sarj edebilir. Bu senaryoda site yonetimi herhangi bir licret talep etmez, ¢clinkl ortak elektrigi kullanimi s6z

konusu degildir.

Ortak Kullanimli istasyon Durumu: Sarj tinitesi sitenin ortak elektrigine bagli ve birden fazla sakinin kullanimina
aclksa, site yonetimi bir kullanim tcreti belirlemelidir. Genellikle bu tcret, kWh basina maliyet olacak sekilde

tespit edilir. Yonetim, istasyonun tiikettigi elektrigin bedelini ve bakim/isletme giderlerini kargilamak amaciyla birim



fiyat koyar. Ornegin digaridaki halka agik ticari sarj istasyonlarinda elektrik birim fiyatlari 2025'te yaklagik 7.5 — 10
TL/kKWh araligindadir. Site yonetimi ise ev tarifesinden aldigi elektrigi kullandidi i¢in daha diisiik bir bedelle
sakinlere yansitabilir. Uygulamada bir¢ok site, i¢ kullanim tarifesi olarak ~4 — 5 TL/KWh gibi bir fiyat
belirleyebilmektedir. Bu sayede hem elektrikli ara¢ sahibi sakin piyasa fiyatinin yari fiyatina sarj yapar, hem de
site yonetimi aradaki farki istasyonun amortisman ve bakim giderlerine kaynak olarak kullanir. Ornegin bir site,
kWh basina 5 TL i¢ tarife belirlerse, ara¢ sahipleri sarj ettikge bu birim fiyat Gizerinden ddeme yapar ve toplanan

tutar istasyonun elektrik faturasi ve giderleri igin kullanilir.

Olgiim ve Paylagtirma: Ucretlendirme adil yapilabilmesi icin kimin ne kadar elektrik tiikettiginin

olculmesi gerekir. Ortak istasyonlarda genellikle RFID karth veya sifreli kullanim sistemi kurulur. Her kullanici,
sarj cihazini kendi tanimli kartiyla baslatir; bdylece tiketim miktari kullanici bazinda kaydedilir. Ay sonunda site
yonetimi cihaz araytiziinden veya mobil uygulamadan her dairenin tikettigi kWh degerlerini gorur. Belirlenen
tarifeye gore tutar hesaplanir ve ya aidat faturalarina yansitilir ya da dogrudan ilgili kullanicidan tahsil edilir. Bazi
sitelerde istasyona siizme sayag takilir ve manuel okuma yapilir; kullanicilar bir deftere kaydolup kullandiklari
sureyi bildirir, ydnetim de buna gore paylastirir. Ancak RFID veya dijital 6l¢im daha kesin ve guvenilirdir.
Profesyonel sistemlerde RFID kartlarla tim sarfiyat buluta kaydolmakta, yonetim bu verileri anlik takip edip aylik
tutarlari hesaplayabilmektedir. Bu sistem ayni zamanda yabanci araclarin kullanmasini 6nler, sadece kayith

karti olan site sakinleri cihazi ¢alistirabilir.

Gelir ve Bltce Yonetimi: Site yonetimleri i¢ Ucretlendirmeyi kar amaci gitmeden, maliyet karsiligr yapmalidir.
Elektrik tarifesi mesken oldugu icin epey disik (kWh ~2.6 TL), yonetim bunun Ustiine makul bir isletme payi
ekleyerek (6rnegin +1-2 TL) fiyat belirler. Bu fark, cihazin bakim-onarim fonunu olusturur. Hesaplamalar
gOsteriyor ki giinde sadece bir aracin sarj olmasi bile sistemin maliyetini kisa strede amorti edebilmektedir.
Ornegin 5 TL/kWh ig tarife ile giinde 20 kWh tiiketim olsa ayda ~3.000 TL gelir elde edilir; bunun belki yarisi
elektrik faturasina gidecek, kalani siteye net kalacaktir. Bu gelir, site ortak giderlerine katki yaparak tiim sakinlere
dolayh fayda saglar (aidat indirimi gibi). Nitekim bircok site, elektrikli araci olmayan sakinlerin de kazanch ¢ikacagi

sekilde bu gelir fazlasini kullanmaktadir.

Ozetle, site ici sarj istasyonlarinda ticretlendirme, kullanilan elektrik enerjisi miktarina gore yapihr. Bireysel
baglantida kullanici kendi elektrik faturasini 6derken, ortak baglantida site yonetimi birim enerji fiyati belirleyip
kullananlardan tahsil eder. Bu i tarife, genelde dis ticari istasyonlardan ucuzdur ve her iki taraf i¢in kazan-kazan
durumu yaratir. Onemli olan, seffaf bir lciim ve adil paylasim mekanizmasinin kurulmasidir.

Site icin elektrikli ara¢ sarj istasyonu olarak hangi sarj cihazi tipi tercih
edilmelidir?

Bir siteye sarj istasyonu kurarken AC (Alternatif Akim) tipi sarj Uniteleri genellikle en uygun ve tercih edilen
secenektir. Cihaz tipinin segiminde hiz, maliyet ve altyapi uyumu dengesi gozetilir:

AC Sarj istasyonlari (Wallbox): Sitelerde en yaygin kullanilan istasyon tiirii AC (alternatif akimla ¢aligan)

Uniteler olmaktadir. AC istasyonlar, sehir sebekesinden gelen alternatif akimi kullanir ve elektrikli aracin onboard



(arag ici) sarj cihazi tarafindan dogrultularak bataryaya iletilir. Bunlar ev ve apartman uygulamalarinda idealdir
cunki: (i) Kurulum maliyetleri dusuktir, (i) Genellikle 7 kW, 11 kW veya 22 KW gibi nispeten daha az gic¢
gerektirirler ve bina elektrik altyapisini ¢ok zorlamazlar, (iii) Uzun vadede araclar genelde gece boyu park
halindeyken sarj oldugundan yavasg/orta hizli sarj yeterli olmaktadir. Ornegin 11 kW AC istasyon bir araci 6-8
saatte tam sarj edebilir ki bu bir gece icin uygundur. Bu avantajlar nedeniyle AC duvar tipi kutular sitelerde
standart hale gelmigtir. Ayrica AC Unitelerin bakim ihtiyaci dusuktir ve boyutlari kompakt oldugu icin kapal

otoparklara kolay monte edilebilir.

DC Hizh Sarj istasyonlari: DC uniteler dogru akim vererek bataryay cok daha hizl doldurabilir, ancak sitelerde
pek tercih edilmez. Bunun temel sebepleri: (i) DC istasyonlar ¢cok yiuksek gu¢ (genelde 50 kW — 150 kW veya
daha fazla) geker, bu da site elektriginde blyutk yuk olusturur, (i) Cihaz maliyetleri oldukca yuksektir (bir DC hizli
sarj cihazi, AC’nin birkag kati fiyata ulasabilir), (iii) Kurulum icin trafo ve kablolamada ciddi altyapi degisiklikleri
gerekebilir. Ornegin 50 kW’lik bir DC istasyon takmak icin belki sitenin ana trafosunun kapasitesini artirmak
gerekecektir. Bu nedenlerle DC hizh sarj cihazlari daha ¢ok otoyol kenari, akaryakit istasyonu gibi yerlerde
kullanilir; apartman siteleri genellikle DC kurulumuna gitmez. Standartlara gore yeni AVM gibi biyiik yerlerde
bazi hizli sarj noktalari zorunlu kilinsa da, konut sitelerinde hukuki zorunluluk yoktur. Yine de ileride elektrik
altyapisi musait liks sitelerde DC istasyonlar gérme ihtimali tamamen yok degildir, fakat bugiiniin kosullarinda AC

en mantikhsidir.

Guc ve Faz Tercihi: AC istasyonlarda da farkl gii¢ secenekleri mevcuttur. Tek fazh 3.7 kW veya 7.4 KW Uniteler
“ev tipi” yavas sarj sunar; trifaze 11 kW orta hizli, 22 kW ise nispeten hizli sayilir. Sitelerde genellikle 11 kW veya
22 kKW trifaze AC Uniteler tercih edilir. 22 kW istasyonlar uygun araclarda saatte ~100 km menzil sarji verebilir ki
bu oldukga elveriglidir. Ayrica ayni anda iki ara¢ baglanabilen ¢ift soketli 2x22 kW AC istasyonlar da siteler icin iyi
bir ¢6zum olabilir. Daha dustk guglu 3.7-7.4 kW cihazlar da kurulabilir ancak bunlar sarj strelerini gcok uzatacagi
icin, birden fazla aracin kullanacagi ortak noktalarda en az 11 kW 6nerilir. AC istasyonlarin tipik gii¢ seviyeleri su
sekildedir: 3.7 KW (~16 A tek faz), 7.4 kW (~32 A tek faz), 11 kW (~16 A trifaze) ve 22 kW (~32 A trifaze). Site
elektrik altyapisi ve araclarin dahili sarj kapasitesi gz éniine alinarak bu seceneklerden biri belirlenir. Ornegin

¢ogu ara¢ 11 KW'i kabul ettiginden ve sitenin ana hatti da bunu kaldirabildiginden, 11 kW makul bir secimdir.

Akilli vs. Basit Unitelere Karar: Cihaz tipi secerken, sadece “tak-sarj et” basit modeller ile RFID kartli, internet
baglantili akilli modeller arasinda tercih de yapilir. Sitelerde erigsim kontrol gerektiginden (herkes kullanmasin
diye) genellikle RFID karth akilli istasyonlar segilir. Bu cihazlar kullanici dogrulamasi yapip tuketimi kaydeder.
Ayrica ileride uzaktan ydnetim istenirse hazir olur. Basit modeller ise daha ucuz olmakla birlikte kullanim takibi

sunmaz, bu yizden apartman ortak kullanimi i¢in uygun degillerdir.

Ornek Secim: 20 dairelik bir sitede 2-3 elekirikli ara¢ oldugunu varsayalim. Bu site yonetimi, duvar montajl 22
kW AC sarj cihazi almay: tercih edebilir. 22 kW, bu birka¢ aracin arka arkaya gun iginde hizla sarj olmasini
saglar ve gelecekte ara¢ sayisi artsa bile bir nebze yeterli gelir. Cihaz trifaze beslenir, sitenin 3 fazli elektrik

hattina dengeli yuk bindirir. E§er site altyapisi 22 kW’ kaldiramayacak gibiyse, ayni cihaz 11 kW modunda da



calistirilabilir (cihazlar yazilimla sinirlandinlabilir). Bu tip bir AC Unite, site icin fiyat/performans olarak en uygun
tiptir. Disaridan pahali DC station kurmak yerine, birden fazla AC Unitenin farkl yerlere dagitiimasi da tercih

edilebilir.

Sonug: Sitelerde AC tipi sarj istasyonlari hem ekonomik hem teknik acidan en mantikl tercihtir. DC hizli sarjlar
ise yuksek maliyet ve gli¢c gereksinimi nedeniyle bu ortamlarda yaygin degildir. AC Unitelerin 7-22 kW arasi gii¢
secenekleri iginde, mevcut altyapiya uygun seviyede bir model segilerek uzun vadeli ihtiyaclar karsilanabilir.

Site icin elektrikli arac sarj istasyonu olarak DC hizli garj kurulabilir mi?

Teknik olarak evet, bir sitenin otoparkina DC (Dogru Akim) hizl sarj istasyonu kurulabilir; ancak pratikte bunun
uygulanmasi bircok zorlugu beraberinde getirir ve bu ylizden nadiren tercih edilir:

Asin YUk ve Altyapi Gerekliligi: DC hizl sarj cihazlari genellikle 50 kW, 100 kW hatta 150+ kW guiclerde calisir.
Bu denli yiiksek glic cekisi, tipik bir konut sitesinin elektrik altyapisina agir bir yik bindirir. Apartman trafolari ve
ana panolar cogunlukla bu giiclere gére tasarlanmaz. Ornegin 50 kW’lik bir DC istasyon ayni anda 5 adet 10
kW’lik klimanin ¢alismasina esdeger yik getirebilir. Bu nedenle mevcut trafonun kapasitesi genellikle yetersiz
kalir. DC istasyon kurulumu planlanirsa, siteye 6zel trafo konmasi veya baglanti gticiniin ciddi oranda artiriimasi
gerekebilir. Bu da dagitim sirketinden izin gerektirir, EPDK mevzuatina gore de boyle bir yiksek guclu istasyon

icin mutlaka dagitim sirketinin olumlu goriist alinmahdir.

Cok Yuiksek Maliyet: DC hizh sarj cihazlarninin fiyati AC'lere kiyasla katbekat fazladir. Ornegin 50 KW’lik bir DC
duvar tipi Unite, 22 kW AC Unitenin birkag misli fiyata sahiptir. 2025 itibariyla orta 6lgekli bir DC hizl sarj
istasyonu minimum 40-50 bin dolar (milyon TL 6l¢ceginde) maliyet tutabilir. Ayrica kurulum strecinde 6zel
sogutma, guc elektronigi, kalibrasyon gibi ek giderler de vardir. Bu tir maliyetleri bir site yonetiminin karsilamasi
pek ekonomik degildir. Nitekim DC istasyonlar daha ¢ok kamuya agik ticari noktalar igin yatinm getirisini

karsilayacak sekilde kurulmaktadir.

Sebeke izni ve Yasal Lisans: Sitelerde DC istasyon kurup bunu ticari amagcla kullanmak (disariya hizmet
vermek) istenirse, EPDK’dan sarj agi isletmeci lisansi alinmasi gerekir. Lisans olmadan da sadece site sakinlerine
hizmet icin kurulabilir, ancak yiiksek giigten 6tiirii dagitim sirketi teknik onay vermeyebilir. Ornegin 100 kW’lik bir
istasyon icin dagitim sirketi, yerel trafoda kapasite yoksa baglanti talebini reddedebilir veya ek yatirim isteyebilir.

Bu birokratik siire¢ AC’lere gore daha karmasiktir.

Tercih Edilmeme Nedenleri: Sitelerde DC unite bulundurmaya genellikle ihtiya¢ da duyulmaz. Cunki elektrikli
arac kullanicilan araglarini gece boyunca evde yavag/orta hizda sarj etmeye aliskindir. 8-10 saatlik park
suresinde AC sarj yeterli gelmektedir. Hizli sarja genelde uzun yola ¢ikarken veya acil durumlarda ihtiyac olur ki
bu durumlar igin otoyol kenari istasyonlar kullanilabilir. Ayrica site i¢cinde DC hizli sarj, diger ara¢ sahipleriyle
paylagim agisindan da verimli olmayabilir: Hizli sarj kisa stirede biteceginden sik ara¢ degisimi gerekir ve bu
lojistik zorlar. Bu sebeplerle, site yonetimleri DC gibi karmasgik bir sistemi igletmek yerine birden fazla AC istasyon

kurarak ihtiyaci kargilamayi tercih eder.



istisnai Durumlar: Cok bilyiik ve liiks bazi rezidans projeleri, prestij amaciyla bir-iki adet DC istasyon
bulundurmay diisiinebilir. Bu durumda projenin basindan ¢zel trafo planlamasi yapilir. Ornegin 2023'te cikan
yonetmelik, 30 bin m?'den biyuk AVM'lerde en az bir hizh (DC) sarj noktasi olmasini sart kosmustur. Konut
siteleri igin bdyle bir zorunluluk olmasa da, gelecegin “akilli sitelerinde” glines enerjisiyle desteklenen DC Uniteler
vb. konseptler giindeme gelebilir. Ancak 2025 itibariyla tilkemizde konut sitelerinde DC hizli sarj kurulum érnekleri

yok denecek kadar azdir.

Sonug: Teknik olarak kurulabilir ama ¢cogunlukla gerekmez ve uygulanmaz. Sitelerin enerji altyapisi ve
bltcesi dustnuldiginde AC sarj istasyonlari cok daha mantikhidir. DC istasyonlar ise sebekeye buyuk yik
getirdigi ve pahali oldugu icin, ancak 6zel durumlarda veya ileri teknoloji entegre projelerde degerlendirilebilir.
Dolayisiyla, tipik bir apartman/site yénetimi, DC yerine birden fazla AC Uniteyle daha makul bir ¢oziim elde
etmektedir.

Site i¢in elektrikli ara¢ sarj istasyonu kurmanin avantajlari nelerdir?

Bir apartman sitesi biinyesinde elektrikli ara¢ sarj istasyonu bulunmasinin hem elektrikli ara¢ sahiplerine hem de
genel olarak siteye sagladigi cesitli faydalar vardir:

Site sakinlerine konfor ve kolaylik: Elektrikli araci olan sakinler, araclarini kendi yasam alanlarinda, gtvenli bir
sekilde sarj etme olanagi bulur. Gece aracini park edip kabloyu takan bir kullanici, sabah ise giderken tam dolu
bir batarya ile yola ¢ikabilir. Bu, kamusal sarj istasyonu aramak veya sirada beklemek zorunlulugunu ortadan
kaldirir. Zaman tasarrufu saglar ve gunlik hayati kolaylastirir. Ayni zamanda sarj islemi evde gerceklestigi igin

surtculer, araclarini farkli bir lokasyonda birakmak zorunda kalmazlar — konfor alanlarinda kalirlar.

Dustk maliyetli enerji ve tasarruf: Site icindeki sarj istasyonu, genellikle mesken tarifesiyle veya site ici
belirlenen cuizi bir Ucretle elektrik saglar. Bu da disaridaki ticari hizl sarj istasyonlarina kiyasla ¢cok daha ucuzdur.
Ornegin halka acik istasyonda kWh bagina ~7-8 TL 6deyecek bir kullanici, sitede belki 3-5 TL édeyerek
bataryasini doldurabilir. Bu sayede elektrikli ara¢ kullanmanin ekonomik avantaji daha da artar. Pahali tarifelere

mecbur kalmadan, ev elektrigi fiyatina sarj etmek arag sahiplerine 6nemli tasarruf saglar.

Gayrimenkul degerinde artig: Sarj istasyonu bulunan siteler, konutlarin piyasa degerini yiikselten bir 6zellikle
donatiimis olur. Elektrikli araci olan veya ileride almayi diistinen bircok kisi, ikamet edecegi yerde sarj imkani
olmasini 6nemli bir tercih kriteri saymaktadir. Bu nedenle, site biinyesindeki daireler benzer 6zelligi olmayan
yerlere gbre daha cazip hale gelir. Bir anlamda sarj altyapisi, sitenin modern ve ¢evreci imajini giclendirir, emlak
degerine olumlu yansir. lleride elektrikli arac penetrasyonu arttikga bu 6zellik temel bir gereksinim haline

geleceginden, buglinden hazirlikli siteler rekabette 6ne ¢ikacaktir.

Cevre dostu ulagimi tesvik: Elektrikli araglar, sifir egzoz emisyonlu oldugundan gevreye daha duyarlidir. Sitede
sarj istasyonu kurulumu, site sakinlerini elektrikli ara¢ kullanmaya 6zendirebilir. Benzinli aracini degistirmeyi
dustnen bir kisi, evinde sarj imkani oldugunu gérdigiinde elektrikli otomobile gegmeye daha sicak bakabilir. Bu

da orta-uzun vadede karbon ayak izini dugurur, sitenin toplam emisyonlarini azaltir. Daha temiz hava, daha az



gurdlta kirliligi gibi dolayli faydalar dahi vardir. Kisacasi sarj altyapisi, sitelerde ¢evreci dénisimu hizlandiran bir

etkendir.

Site yonetimine ek gelir ve aidat avantaji: Ortak alan sarj istasyonlari, dogru isletildiginde site biitgesine katki
saglayabilir. Yonetim, sarj hizmeti igin makul bir ticret belirleyerek bir gelir elde edebilir. Ornegin kwWh basina bir
miktar kar pay1 koyarak yil sonunda hatiri sayilir bir fon biriktirmek mimkindir. Hesaplamalara gore bir istasyon,
maliyetini yaklasik 1 yilda amorti edip sonraki yillar yillik on binlerce TL net gelir getirebilir. Bu gelir, ortak
giderleri kargilamada kullanilabilir ve sonugta aidatlarin digmesine veya artmamasina katki saglar. Elektrikli
araci olmayan sakinler dahi bu yatirrmdan dolayl kazang elde etmis olur (aidat indirimleri vb.). Boylece site iginde

dayanisma ve memnuniyet artar.

Prestij ve modern imaj: Sarj istasyonu, sitenin ileri teknolojilere uyum sagladigini gosterir. Bu, o siteyi
benzerlerinden farklilagtirarak rekabet avantaji sunar. Potansiyel alicilar veya kiracilar igin “elektrikli ara¢ dostu”
bir yagam alani, énemli bir pozitif kriterdir. Ozellikle genc ve gevre bilinci yiiksek niifusun ilgisini geker. Sitenin

tanitiminda da bu 6zellik vurgulanarak prestiji artirilabilir.

Gelecege hazirlik: Orta vadede elektrikli araglarin hizla yayginlasacagi éngorilmektedir. 2024 sonunda
Turkiye'de elektrikli arac sayisi 185 bini asmistir ve 2030’a kadar 1,5 milyon seviyelerine ¢cikmasi beklenmektedir.
Sarj istasyonlarinin da benzer sekilde artmasi gerekiyor (2024 sonunda 26 bin sarj noktasi vardir). Kendi sarj
altyapisini bugiinden kuran siteler, gelecegin bu zorunlu ihtiyacina énceden cevap vermis olacaklardir. Bu da
uzun vadede surdurulebilir bir yagsam alani igin stratejik bir adimdir.

TUm bu avantajlar g6z 6ntine alindiginda, elektrikli ara¢ sarj istasyonu kurmak sitelere hem bireysel hem

kolektif dlizeyde deger katan bir yatirnmdir. Site sakinlerinin memnuniyetinin artmasindan, mulk degerlerinin
yukselmesine; cevresel faydalardan, mali kazanclara kadar ¢ok yonlu olumlu etkiler saglamaktadir.

Site icin elektrikli ara¢ sarj istasyonu kurmanin avantajlar/ nelerdir?
Site icin elektrikli ara¢ sarj istasyonu kurulumunun zorluklari nelerdir?

Her ne kadar elektrikli ara¢ sarj altyapisi énemli avantajlar sunsa da, bir siteye kurulum sirecinde ve sonrasinda
bazi zorluklar ve engeller ortaya cikabilir:

Yiuksek baglangic maliyeti: Sarj istasyonu ekipmani ve kurulumu, 6zellikle ilk yatinm asamasinda site i¢in hatir
sayilir bir masraf dogurur. AC Unitelerin maliyeti on binlerce TL dizeyinde, DC hizl sarjlarinki ise ¢ok daha
fazladir. Site yonetimleri bu gideri karsilamakta zorlanabilir veya maliklerden toplanacak 6demelerde direncle
karsilagabilir. Ornegin 30 bin TL'lik bir yatirim, araci olmayan kat maliklerine anlamsiz gelebilir. Yatirimin geri
donus slresinin uzunlugu veya belirsizligi, onay almayi zorlastiran bir etkendir. Kisacasi, kurulum maliyetinin

paylasimi dnemli bir zorluktur.

Kat maliklerinin ikna edilmesi: Site sakinlerinin dnemli bir kismi elektrikli araci olmayabilir ve sarj istasyonu
masrafina katlanmak istemeyebilir. “Benim elektrikli aracim yok, neden 6deme yapayim?” seklinde itirazlar

gelebilir. Bu durum, genel kurulda projenin kabuliini giiglestirebilir. Eski uygulamada %80 onay gerektiginden, bir



kisinin bile itirazi yeterliydi. Simdi cogunluk yeterli olsa bile, sosyal uzlasi saglanmasi gereklidir. Araci
olmayanlari ikna i¢in aidat diisusu veya sitenin deger kazanmasi gibi argimanlar sunulsa da, bu suire¢ yoneticiler
acisindan zorlayici olabilir. Ayni sekilde, ortak alanda yer secimi de gerginlige yol acabilir (herkes en iyi yeri ister

vb.).

Elektrik altyapisi kisitlart: Bazi eski binalarda veya kapasitesi sinira yakin sitelerde, ilave sarj yikini kaldiracak
altyapr bulunmayabilir. Yetersiz trafo gticu, kiigik kesitli kablolar, dolu panolar gibi teknik engeller ¢ikabilir.
Bu durumda altyapi yikseltme calismalar (trafo degisimi, pano yenileme) gerekir ki bunlar hem pahali hem de
birokratik yonden zahmetlidir. Dagitim sirketi, binanin gticini artirmak igin ek katki pay! talep edebilir veya izin

siireci uzayabilir. Ozetle, sebeke tarafindaki kisitlar kurulumun éniinde bir engel olusturabilir.

Kurulum yeri ve ingaat zorlugu: Sarj istasyonunu yerlestirmek icin uygun bir alan bulmak her zaman kolay

olmaz. Ozellikle otopark alani kisitli sitelerde, bir aracin park yerini feda etmek gerekebilir. Bu da o yerin sahibinin
rizasini almayi gerektirir. Kablo glizergahi icin duvarlarin kinlmasi, bahgeden kazi yapilmasi gibi hafif insaat igleri
cikabilir. Bu fiziksel igler hem binaya kisa siireli rahatsizlik verir (gurilt, toz) hem de ekstra maliyet getirir. Montaj

lojistigi (kabloyu tavandan mi ¢ekelim, bahgeden mi kazalim vb.) dnemli bir planlama zorlugudur.

Kullanim ¢atigmalari: Ortak bir sarj istasyonu kurulduktan sonra kullanim planlamasi dogru yapiimazsa site
icinde anlasmazliklar yasanabilir. Ornegin iki kisi ayni anda sarj etmek isteyebilir veya biri aracini sarja takip uzun
sure birakip ¢ikabilir. “Sarj sirasi” ve “arag cekme” gibi konular iyi yonetilmezse komsular arasinda tartismalar
dogabilir. Bu nedenle istasyonun kullanim kurallarinin net belirlenmesi gerekir. Aksi halde “istasyonu kim ne

kadar kullanacak” sorunu bir zorluk olarak ortaya ¢ikar.

Ariza ve bakim sorumlulugu: Cihazin igletiminde yasanabilecek teknik arizalar, bakim ihtiyaci da bir diger
zorluktur. Sarj istasyonu da diger tesisatlar gibi diizenli kontrol ister; yazilim gincellemeleri veya donanim
onarimlari olabilir. Site yonetimi bu teknik konulara hakim degilse, servis cagirmak durumunda kalir. Ozellikle
kiiclk sitelerde profesyonel yonetim olmadigindan, “cihaz bozuldugunda kim ilgilenecek, maliyeti kim 6édeyecek”

sorulari bas gosterir. Bakim maliyetleri ve sorumlulugu 6nceden planlanmazsa sorun olabilir.

Mevzuat ve izin slrecleri: Her ne kadar genelge ile kolaylastirilsa da, bazi bolgelerde belediyeler veya dagitim
sirketleri suireglere dahil olabilmektedir. Projenin bir mihendise onaylatiimasi, sigorta sirketiyle koordinasyon gibi
ek biirokratik adimlar ¢ikabilir. Ozellikle birden fazla kurumun (EPDK, TEDAS, belediye) muhatap olmasi isi

yavaslatir. Bu da sabir gerektiren bir zorluk olarak ortaya ¢ikar.

Elektrikli ara¢ sahibi olmayanlarin algisi: Bazi sakinler, elektrikli ara¢ sarj noktasini ayricalikli bir hizmet gibi
gOrup rahatsiz olabilir. “Sadece birkag kisi faydalanacak, biz neden ugrasiyoruz” disiincesi yayilabilir. Bu algiy!
yonetmek yoneticiler icin incelik ister. Yapilan yatirimin gelecege donik oldugu ve tim siteye dolayl yarari oldugu
anlatilamazsa, toplu yasam psikolojisi icinde memnuniyetsizlik gelisebilir.

Ozetle, elektrikli arag sarj istasyonu kurulumunda karsilagilabilecek zorluklar; finansmandan altyapiya,

insan faktoriinden teknik detaylara uzanan genis bir yelpazeye yayilir. Ozellikle maliyet paylagimi ve onay
slireci en kritik esiktir. Ancak iyi bir planlama ve iletisimle bu zorluklar agilabilir. Nitekim mevzuatin esnemesiyle



pek ¢ok site, dnce tereddiit etse de sonrasinda sorunsuz sekilde sarj altyapisini devreye alabilmistir. Bu sirecte
profesyonel destek almak (mihendislik firmalari, enerji danismanlari) da zorluklari minimize edecektir.

Site icin elektrikli arac sarj istasyonu kurmak gayrimenkul degerini artirir
mi?

Evet, sitelerde elektrikli ara¢ sarj istasyonu bulunmasi, o site i¢erisindeki konutlarin gayrimenkul degerine gozle
gOrulur bigcimde olumlu katki yapmaktadir. Bu etki birka¢ yonden aciklanabilir:

Talep ve Tercih Unsuru: Elektrikli araglarin yayginlagsmasiyla, alicilar ve kiracilar i¢in ev ararken sarj imkani
onemli bir tercih kriteri haline gelmeye baslamistir. Ornegin elektrikli araci olan bir kisi, yagam alani olarak sarj
altyapisi mevcut bir siteyi, olmayan bir siteye kiyasla dncelikli tercih edecektir. Bu, sarj istasyonu bulunan
sitelerdeki dairelere yonelik talebi yukseltir. Talep artisi da piyasa degeri Uzerinde yukari yonlt baski olusturur.

Kisaca, sarj istasyonu sitenin cazibesini artiran bir donati olarak gérilir ve bu daire fiyatlarina yansir.

Modernlik ve Gelecege Doniik Donanim: Sarj istasyonu, binanin teknolojik olarak giincel oldugunu gosterir. Bu
da mulktn algilanan degerini yukseltir. Potansiyel alicilar, “altyapisi gelecede hazir bir site” icin daha fazla
6deme yapmayi goze alabilirler. Ozellikle son yillarda inga edilen liiks konut projelerinde elektrikli arac sarj birimi
bir pazarlama argiimani olarak kullaniimakta, fiyatlamaya dahil edilmektedir. Mevcut eski siteler de sarj Unitesi
kurarak bu modernizasyonu sagladiklarinda, konutlarinin degeri benzer yeniliklere sahip olmayan sitelere gére

artacaktir.

Rekabet Avantaji: Emlak piyasasinda benzer lokasyon ve fiziksel 6zelliklerdeki siteler arasinda sarj altyapisi
olanlar digerlerine gére rekabette dne cikar. Ornegin ayni semtte iki rezidans diisiinelim; biri otoparkinda EV sarji
sunuyor, digeri sunmuyor olsun. Sarj sunan, elektrikli araci olan kitleyi ¢cekerek doluluk oranini artiracak ve
kiralamavikinci el satista fiyatini ylksek tutabilecektir. Bu da dolayl olarak oradaki mulk sahiplerinin sermaye
kazancini artirir. Yani sarj istasyonu, sitenize bulundugu bolgedeki benzer yapilar arasinda farklilik ve

Ustunlik kazandirir — bu da fiyatlarda premium yaratir.

Deger Artisinin Boyutu: Somut rakamsal etki, piyasadan piyasa degisse de, yapilan bazi analizler elektrikli arac
altyapisi bulunan konutlarin %2-5 oraninda daha yiiksek fiyatlanabildigini belirtmektedir. Ozellikle hedef miisteri
kitlesinin ¢evre bilincinin yiiksek oldugu orta-tist segmentte bu oran daha belirgin olabilir. Bir baska dolayli deger
artigi da, ileride bu altyapi zorunlu hale geldiginde ek yatirim gerektirmeyecek olmasidir. Yani bugiin sarj
istasyonu kuran bir site, yarin bunu mecburen yapmak zorunda kalacak sitelere gore dnden yatirnm yapmistir. Bu

da gelecekte “altyapi riski yok” diye degerlendirilecegi icin milk degerinin korunmasina yardimci olur.

Kiralarda ve Satilabilirlikte Etki: Deger artigi sadece satis fiyatlarinda degil, kira gelirlerinde de g6zlemlenebilir.
Elektrikli araca sahip profesyoneller veya yabanci kiracilar, sarj imkani olan dairelere daha yiksek kira 6demeyi

kabul edebilmektedir. Bu da miilk sahipleri icin aylik getirinin artmasi demektir. Ornegin, benzer iki daireden, sarj
istasyonlu sitedeki daire aylik 1000 TL daha fazla kiralanabilirse, bu dogrudan mulk degerine yansir (yatirrmcinin

g0ziinde net getirisi artmigtir).



imaj ve Markalagma: Bazi bilyiik siteler adeta bir marka degeri tasir. Biinyesinde elektrikli arac sarj istasyonu
bulundurmak, sitenin imajina “cevreci ve yenilikci” bir 6zellik katar. Bu da marka degerini yikselterek dolayl
sekilde gayrimenkul degerini destekler. Ozellikle basinda veya tanitimlarda bu vurgulanarak, sitenin bilinilirligi ve

prestiji artirilabilir.

Ozetle, elektrikli arag garj istasyonu kurulu siteler gayrimenkul piyasasinda avantaj elde eder. Hem giincel
kullanici taleplerine cevap verdikleri igin tercih edilirlikleri artar, hem gelecekte zorunlu altyapiyr simdiden
sagladiklari igin risk primleri diiser. Bu durum, daire fiyatlarinin ve kira bedellerinin olumlu yonde etkilenmesiyle
sonugclanir. Bu nedenle, elektrikli araglarin yayginlagsmasiyla birlikte sarj altyapisi, bir sitenin degerine katki yapan
onemli bir 6zellik haline gelmistir.

Site icin elektrikli arag sarj istasyonu kurulumu sirasinda alinmasi
gereken guvenlik 6nlemleri nelerdir?

Elektrikli ara¢ sarj istasyonu kurulumu, yiiksek akim ve voltaj ile ¢alisan bir elektrik tesisati anlamina
geldiginden, giivenlik en énemli 6nceliktir. Hem montaj esnasinda hem de isletme sirasinda alinmasi gereken
glvenlik 6nlemleri sunlardir:

Yetkili Personel ve Dogru Prosedir: Kurulum mutlaka ehliyetli elektrikciler ve mihendisler tarafindan
yapiimalidir. ise baglamadan 6nce elektrik sebekesi devreden cikarilir (sistemde gerilim varken baglanti
yapilmaz). Calisanlar uygun KKD (Kisisel Koruyucu Donanim) kullanir: izole eldiven, gozliik, yalitkan paspas vb.
Proje olmadan gelisi giizel baglanti kesinlikle yapiimaz; planli bir sekilde adimlar takip edilir. Montaj sonrasi

devreye almadan dnce tim baglantilar uzman tarafindan kontrol edilip sikilir.

Elektriksel Koruma Elemanlari: Sarj devresine mutlaka uygun degerlerde sigorta veya devre kesici takilir. Bu,
asiri akim veya kisa devre durumunda yangin riskini onler. Ayrica kagak akim koruma rélesi (30 mA sensitivite)
devreye dahil edilmelidir. Kagak akim rélesi, toprak kagaklarinda veya kullaniciya olasi elektrik garpmasi riskinde
aninda agarak can giivenligini saglar. Ulkemizde sarj Uniteleri igin Tip B (DC bilesenlere duyarli) kacak akim

rélesi kullanimi tavsiye edilir. Bu cihazlar dogru akim kagagini da algilayarak tam koruma saglar.

Topraklama ve Es Potansiyel: Sarj istasyonunun metal gdvdesi ve baglanti elemanlari dogru

sekilde topraklanmig olmahdir. Binanin mevcut topraklama tesisati gézden gegirilir, gerekirse iyilestirme yapilir.
istasyon montaj noktasi yakininda gerekliyse ek topraklama gubugu cakilir. Tiim ilgili toprak hatlari es potansiyel
bara ile birlestirilir. yi bir topraklama, kacak akimlari giivenli sekilde topraga ileterek hem insanlari hem cihazlar

korur.

Yangin Guvenligi: Sarj istasyonlarinin elektrik tesisati uygun kesitte kablo ve termik korumalarla yapildiginda
normal sartlarda yangin riski cok diistkttir. Ancak olasi bir elektrik arizasinin yangina déntismesini énlemek igin
cesitli dnlemler alinir: Kablolar yanmaz/alev iletmeyen izole kilifa sahip olmalidir (IEC 60332 standardina uygun).
Sarj tinitesi etrafinda yanici malzemeler bulundurulmamalidir. Ornegin istasyon yakininda kolay alev alacak
depo malzemesi, ¢opluk vs. olmamalidir. Kapal otoparkta havalandirma iyi ¢alismalidir; sarj esnasinda

olugabilecek 1s1yr dagitacak sekilde fanlar devrede tutulur. Ayrica istasyon yakinina uygun tip yangin



sondiriculer (CO, veya tozlu tip) yerlestiriimesi dnerilir. Bdylece herhangi bir kivilcim veya alev durumunda

hemen midahale edilebilir.

Fiziksel Guivenlik ve Uyarilar: istasyonun cevresinde araglarin manevra yaparken cihaza carpmamasi icin
isaretlemeler yapilir. Gerekirse cihaz bir bariyer veya mantar duba ile korunur. Zemin isaretlemeleri ile sarj alani
belirgin hale getirilir. istasyonda yiiksek gerilim oldugunu belirten uyari etiketleri bulunmalidir. Kullanicilarin
istasyona elle midahale etmemesi icin kilitteme mekanizmasi uygulanir (bir¢cok cihaz, kablo bagliyken fisin kilidini
otomatik kitler). Su birikmesine karsi istasyon mimkunse yiiksege monte edilir veya etrafinda drenaj saglanir (IP

dereceleri suya dayanikli olsa da tedbir iyidir).

Standartlara Uygun Cihaz Kullanimi: Montaj dncesi segilen sarj cihazinin CE sertifikasi, TSE belgesi gibi
uygunluklar kontrol edilir. Standart disi, merdiven alti bir cihaz glvenlik acidi yaratabilir. Ayrica cihazin dogru
montaj aksesuarlari ile kurulmasi 6nemlidir — 8rnegin duvara monte edilecekse Ureticinin sagladigi saglam

montaj braketleri ve uygun diibel-civatalar kullaniimahdir.

Test ve Onay: Kurulum tamamlandiginda, yetkili elektrik miihendisi tarafindan 6lcim ve testler yapiimalidir.
Yahtim direnci 6lgullr, topraklama direnci megger ile test edilir (genelde <10 ohm istenir). Kacak akim rdlesi test
butonu ile denenir, dogru calistigi gériilir. istasyonun iletisim ve otomasyon sistemlerinde alarm/ariza kayitlari
kontrol edilir. Tim testlerden sonra sistemin guvenli ¢calistigi onaylanir. Bu tir bir devreye alma raporu

hazirlanmasi, ilerideki gtivenlik takipleri i¢in de referans olacaktir.

Periyodik Bakim: Guvenligin srdurulebilir olmasi igin belirli arahklarla bakim yapiimalidir. Vida baglantilari
gevsemeye karsi yilda bir sikilandirilir, kagak akim rélesi diizenli test edilir, kablolarda gézle muayene yapilir.
istasyona entegre fanffilter varsa temizlenir. Bu periyodik kontroller olasi bir sorunu bilyiimeden yakalamay!
saglar.

Ozetle, elektriksel ve yangin giivenligi onlemleri eksiksiz uygulanmalidir. Bakanligin genelgesinde de
ozellikle yangin ve elektrik glivenlik tedbirleri alinmis portatif tinitelerin yapi ruhsatindan muaf tutuldugu

belirtilmistir — bu da giivenligin 6nemini vurgular. Dogru kurulan ve iyi bakilan bir sarj istasyonu, kullanicilar ve
bina icin herhangi bir tehlike olusturmaksizin hizmet verecektir.

Site i¢in elektrikli ara¢ sarj istasyonu kurulumunda elektrik dagitim
sirketi onay1 gerekiyor mu?

Genel olarak, evet. Bir apartman veya site otoparkina elektrikli ara¢ sarj istasyonu kurulurken, bélgedeki yerel
elektrik dagitim sirketine (TEDAS veya ilgili dagitim firmasi) bilgi verilmesi ve gerekli durumlarda onay alinmasi
gerekmektedir. Bu zorunluluk, sebeke giivenligi ve kapasite planlamasi acisindan énem tasir:

Bakanhk Genelgesi Hilkmii: Cevre, Sehircilik ve Iklim Degd. Bakanlig'nin 2024 tarihli genelgesinde acikca “site
ve apartmanlarin otoparklarinda kurulacak sarj tniteleri icin mutlaka ilgili elektrik kurumunun (dagitim sirketinin)
olumlu gorust alinacak” denilmektedir. Bu, yasal bir gerekliliktir. Yani site yonetimi kendi i¢inde kararlari

tamamladiktan sonra, proje dagitim sirketine sunulur ve onlarin teknik degerlendirmesi alinir. Dagitim sirketi, sarj



Unitesinin sebekeye baglanmasinin bélgedeki trafoya, kablolara vs. bir olumsuz etkisi olmayacagini

onaylamahdir.

Baglanti Glicl ve S6zlegsme: Sarj istasyonu kurulumu, binanin s6zlesme gicunl artirmayi gerektirebilir.
Ornegin sitenin su anki baglanti giicii 30 kW ise ve 22 kW'lik bir istasyon eklenecekse, toplam gii¢ 52 kW'a
¢ikabilir. Bu durumda dagitim sirketiyle yeni bir baglanti anlagmasi yapilmasi, ek kapasite tahsis edilmesi
gerekir. Dagitim girketi, talep edilen glc artisi icin trafo merkezini veya besleme kablolarini kontrol eder. Eger
altyapi uygunsa onay verir, degilse gug artirimi icin yatirim (maliyetini talep edebilir) gerebilir. Onay
siirecinde, TEDAS bélgesel yonetmeliklerine gére bazen proje onayi da istenebilir. Ornegin yeni bir ana hat

cekilecekse dagitim muhendisi cizimi inceler.

Teknik Sartlanin Saglanmasi: Dagitim sirketi, sarj tinitesinin faz dengesine dikkat eder. Ug fazh sarj cihazi
baglandiginda, mimkiin mertebe fazlar arasinda dengesizlik yaratmamasi gerekir. Ayrica gerilim

distim( hesabi kontrol edilir — uzun mesafe kablo ¢ekiliyorsa sebeke voltajinda disiim olmamali. Kisa devre
akim seviyeleri de degerlendirilir; yeni cihazin eklenmesiyle binanin kisa devre akimi sinirlari icinde kalmalidir.

Dagitim onayi, bu teknik sartlar saglandiginda ¢ikar.

Sayac ve Tarife Meselesi: Dagitim sirketiyle gortsilmesi gereken bir diger konu, sarj istasyonunun hangi sayac
Uzerinden beslenecegidir. Eger mevcut ortak kullanim sayacina baglanacaksa, bir degisiklik gerekmez, sadece
tuketim artacagi icin kapasite artirrmi yapilir. Ancak bazi siteler, sarj Gnitesi i¢in ayri bir OG/AG besleme talep
edebilir (6zellikle ticari isletme yapmak isterse). Boyle bir durumda dagitim sirketi ayri bir abonelik tesis edebilir.
Bu sirecte, eger ayr sayac olursa tarifenin ticarethane olarak degerlendirilebilecegini (mesken yerine) belirtmek

gerekir. Ancak site sadece sakinlere hizmet verecekse genelde mevcut abonelik Uzerinden yurdr.

Lisansh igletme Durumu: Eger site ydnetimi sarj istasyonunu ticari bir igletme gibi disariya agik

kullanmak isterse (harici araglara da hizmet verip gelir elde etmek gibi), dagitim onayi yaninda EPDK lisansi da
gerekir. Bu durumda dagitim sirketi, istasyonu sebekeye baglarken bunun lisansh bir sarj adi isletmecisine ait
oldugunu teyit etmek isteyebilir. Fakat sitelerin blyik cogunlugu sadece kendi icinde kullandigindan, lisans

boyutu degil ama dagitim onay boyutu 6nemlidir.

Ozet Gereklilik: Sonug olarak elektrik dagitim sirketine bildirim ve uygun gériis sarttir. Bu hem yasal
zorunluluk (genelgeyle belirtiimis) hem de teknik bir gerekliliktir. Dagitim sirketinin onayi olmadan gelisigtizel
yapilan baglantilar ileride tespit edilirse yasal sorun da olabilir (usulstiz gii¢ ¢ekimi sayilabilir). Bu nedenle site
yonetimleri kurulumdan 6nce ilgili dagitim firmasina basvuru yapmali, “... adresindeki sitemize XX kW giiciinde
EV sarj istasyonu kurulacaktir, baglanti izni talep ediyoruz” seklinde sire¢ baglatmalidir. Bu, resmi bir prosedur

olup ¢ok karmasik degildir; cogu dagitim sirketi bu taleplere asina hale gelmistir.

Unutulmamalidir ki dagitim sebekesi herkese ortak hizmet verir ve yeni bir blyk elektrik tiketicinin sebekeye
etkisi planlanmalidir. Onay sureci de bunun igindir. Kisacasi, evet — elektrik dagitim kurumunun (eski tabirle
TEDAS’In) onayi gereklidir ve ihmal edilmemelidir. Bu onay alindiginda, sarj Unitesi yasal ve giivenli bicimde
sebekeye baglanabilecektir.



Site icin elektrikli ara¢ sarj istasyonunu ticari olarak igletmek icin EPDK
lisansi gerekir mi?

Eger bir site icerisindeki elektrikli arag sarj istasyonu, ticari bir hizmet sunacak sekilde digariya da acik olarak
isletilecekse — yani site sakinleri disinda halka veya Uyelere elektrik satigi yapacaksa — o zaman Enerji Piyasasi
Diizenleme Kurumu (EPDK) tarafindan verilen “Sarj Agi isletmeci Lisansi” gerekmektedir. Konuyu
detaylandirirsak:

Site Ici Ozel Kullanim (Lisans Gerektirmeyen): Sadece site sakinlerinin yararlandidi, ticari kar amaci
gltmeyen 6zel garj istasyonlari icin EPDK lisansi sarti aranmamaktadir. EPDK’nin 2022'de yururlige koydugu
Sarj Hizmeti Yonetmeligi, kendi ihtiyaci icin kurulan 6zel Unitelerin lisansa tabi olmadigini belirtir. Yani bir
apartman yonetimi, istasyonu kurup sadece kendi oturanlarina kullandiriyor ve disaridan arag almiyor ise, lisans
almaksizin bu hizmeti sunabilir. Bu durumda yapilan sey aslinda elektrik satisi olarak degil, ortak gider paylasimi
olarak yorumlanir ve yasal mevzuat acisindan lisans muafiyeti vardir.

Ticari Hizmet ve Sarj Ad isletmeciligi: Eger site yonetimi (veya anlastigi bir firma) sarj istasyonunu sarj ag
isletmecisi mantiginda isletmek isterse — yani bir nevi kiiciik bir kamuya agik sarj istasyonu gibi dis kullaniciya
da hizmet verip Ucret tahsil edecekse — EPDK’dan lisans almasi zorunludur. 2022'den itibaren EPDK, elektrikli
arag sarj hizmeti vermek isteyen tiizel kisilere lisans vermektedir. Lisans alan sirketler, Turkiye genelinde sarj ag
kurabilir ve 49 yil suireyle isletme hakkina sahip olur. Bir site yonetimi, eger hukuken bir sirket stattistiyle bunu
yapmak isterse (6rnegin sitenin altindaki ticari alana herkese acik bir istasyon koymak gibi) lisans bagvurusu

yapmalidir. Ancak pratikte site yonetimleri genelde lisans almaz; bunun yerine lisansh bir sarj firmasiyla anlagir.

Lisansh Firma ile Caligma: Birgok site, lisansli sarj operatdrleri ile ishirligi yaparak istasyon kurmaktadir.
EPDK lisansi almis aglar, siteye istasyon kurup isletimini Ustlenebilir. Bu durumda site yonetiminin lisansa ihtiyaci
olmaz, ¢unkd hizmeti lisansl firma verir. Lisansl firma, siteye belki kira 6der veya kar paylasimi yapar. EPDK
yonetmeligi, sertifika mekanizmasi ile lisansli igsletmecilerin, sarj istasyonu sahipleriyle s6zlesme yapip o
istasyonlari aglarina dahil etmesine izin vermektedir. Yani site yonetimi lisanssiz olarak cihazi sahip olsa bile,
lisansli bir isletmeciyle anlasarak onu kamusal aga acabilir. Bu durumda lisans kosullari, Ucret tarifeleri, serbest

erisim platformu vs. devreye girer.

Lisans Sureci ve Gereklilikler: EPDK sarj agi isletmeci lisansi alabilmek igin sirket asgari sermayesi (~4.5
milyon TL), teknik altyapi, belirli sayida istasyon kurma taahhidi vb. sartlar vardir. Bir apartman yénetiminin bu
yukimlulikleri yerine getirmesi pratikte mimkin olmadigindan, dogrudan lisans basvurusu pek goérilmez. Zaten
2025 itibariyla Turkiye'de 178 adet lisansli sarj agi isletmecisi sirket bulunmakta ve bunlar piyasada faaliyet
gOstermektedir. Bu gercevede, bir sitenin kendi bagina lisans alip dig musteriye hizmet vermesindense, mevcut

bir lisansl sirketle ¢calismasi daha yaygin ve kolaydir.

Halka Acik istasyon Senaryosu: Diyelim bir site, konum itibariyla uygun ve yoneticiler disariya agik bir hizli sarj
noktasi isletip gelir elde etmek istiyor. Bu durumda 6ncelikle bir sirket kurup EPDK'ya lisans basvurusu yapmalari
gerekir. Lisans alinca, 6rnegdin sitenin otoparkinin girisine POS cihazli, herkese acik bir istasyon konabilir. Oradan

gelen gelir lisansh sirketin (ve anlasmaya gore sitenin) kasasina girer. Ancak lisansli isletmecilerin uymasi



gereken bir dizi kural vardir: Herkese esit ve serbest erigsim sunmak, EPDK’ya dizenli veri raporlamak, fiyat
tarifesini serbestce belirlemekle birlikte makul seviyede tutmak gibi. Bu yiikimlalikler bireysel bir site icin olduk¢a

karmasik olabilir.

Ozetle, site ici kapali kullanim icin EPDK lisansi gerekmez, ancak ticari ve halka agik igletim planlaniyorsa
lisans sarttir. Zaten bakanlik genelgesi de “kat malikleri haricinde site digina hizmet veren ticari istasyonlar bu
kapsamda olmayacak” diyerek, lisansli isletme konusunu ayirmistir. Cogu apartman igin en pratik yol, kendi
sakinlerine hizmetle sinirh kalmak veya lisansli bir ag ile anlagsmaktir. Lisans zorunlulugu, esasen elektrik enerjisi
satiginin diizenlenmesi ve kullanici haklarinin korunmasi igin getirilmistir. Sonug olarak, site yonetiminiz elektrik
satisi yoluyla kar elde etmeyi disiinmuyorsa lisans almaniza gerek yoktur; ama bunu bir isletme faaliyetine
cevirecekseniz EPDK lisansi almak yasal bir yakumluliktdr.

Gelecekte sitelerde elektrikli ara¢ sarj istasyonlari nasil olacak?

Elektrikli ara¢ kullaniminin hizla artmasiyla birlikte, gelecek yillarda apartman ve sitelerde elektrikli arag sarj
altyapisinin standart ve yaygin bir unsur haline gelmesi bekleniyor. Ongériilen gelismeler soyle 6zetlenebilir:

Yeni Konut Projelerinde Standart Donanim: Yakin gelecekte insa edilecek tiim ¢ok daireli konut projelerinde,
elektrikli arag sarj istasyonlari tipki asansor, jenerator gibi olmazsa olmaz standart tesisat haline gelecek. Bir
baska deyisle, 2030’lara dogru yapilan her sitenin otoparkinda en bastan sarj tniteleri planlanmis ve kurulmus
olacak. Mevzuat simdiden bunu zorunlu kilmisti (%5 kurali), ileride oranin yikseltiimesi glindeme gelebilir (6r. her
2 park yerine 1 sarj noktasi gibi). Bu durum, elektrikli ara¢ sahiplerinin sehir icinde sarj erisimini cok
kolaylastiracak ve EV (Electric Vehicle) benimsenmesini hizlandiracaktir.

Elektrik Altyapisinin Guclendirilmesi: Toplu konutlarin ortak sebekelerinin, ayni anda ¢oklu arag sarjini
kaldirabilecek sekilde kapasitelerinin artiriimasi gerekecek. Gelecekte bir sitedeki araglarin 6nemli bélima
elektrikli olursa, gece hepsinin birden sarja takilmasi devasa bir yik anlamina gelir. Bu yuzden, dagitim sirketleri
ve site ici trafolar guclendirilecek, kablolama 6lceklenecek. Biuyuk sitelerde 6zel transformatér merkezleri ve
yiiksek glcli pano sistemleri standart hale gelebilir. Hatta kimi projelerde her daireye tahsisli sarj hatti ¢ekilecek
alt yapi 6n gortlmektedir. Devletin bu kapsamda sebeke yatirmlarina énciiliik edip tesvik saglamasi da

muhtemeldir.

Yenilenebilir Enerji Entegrasyonu: Gelecekte siteler, elektrikli araclarini daha gevreci bigcimde sarj etmek

icin yenilenebilir enerji kaynaklariyla entegrasyon yapabilecek. Ozellikle giines enerjisi panel sistemleri (giines
¢atisi veya otopark Uzeri solar kanopiler) sitelerde yayginlasiyor. Bu panellerden uretilen elektrik, giindiiz
saatlerinde dogrudan sarj Unitelerine aktarilabilir. Boylece site sakinleri araglarini temiz enerjiyle beslemis olur.
Gece sarjlari igin de glindizden depolanan enerji kullanilabilir. Bu amagla batarya depolama sistemleri de
sitelere entegre edilebilir (enerjinin fazla kismi depolanip gece araglara verilebilir). Yonetmeliklerde halihazirda
sarj istasyonlariyla beraber yenilenebilir enerji sistemi kurulmasina izin veren hikkiimler bulunmaktadir. ileride bu

uygulamalar ¢ok daha yaygin hale gelecektir.

Akilli Sebeke ve Akilli Sarj: Elektrik sebekesinin verimli kullanimi igin sitelerde akilli sarj istasyonlari devreye

alinacak. Akilli sarj, sebeke ylik durumuna ve elektrik tarifesine gore araclarin ne hizda sarj olacagini optimize



eden sistemlerdir. Ornegin gece 02:00-05:00 arasi elektrigin ucuz ve yiikiin diisiik oldugu saatlerde araclar tam
glc sarj olabilir, aksam pik saatlerinde ise yavaslayabilir. Bu tir V1G akilli sarj algoritmalari sitelere entegre
edilecek ve hem kullanici maliyetini hem de sebeke yukinu optimize edecek. Hatta ¢ift yonlu sarj

(V2G) teknolojisi gelisirse, gelecekte elektrikli araglar sitelerin enerji yonetimine katki verebilir: Ara¢ bataryalari
gerektiginde sebekeye geri enerji verebilir, bdylece bir nevi apartman icin yedek enerji kaynagi olabilir. Bu tarz

pilot uygulamalarin 2030’lara dogru devreye girmesi 6ngdorillyor.

Regulasyon ve Tesgvikler: Devlet politikalarinin da gelismelere paralel olarak ilerlemesi bekleniyor. Elektrikli arag
saij altyapisini hizlandirmak adina daha fazla tesvik (hibe, kredi) programi yururlige sokulabilir. Belki her siteye
ilk sarj istasyonu kurulumunu destekleyen fonlar olusturulacak. Ayrica 2023'teki genelge gibi, ileride kanuni
diizenlemelerle mevcut sitelerde belirli oranda sarj noktasi bulundurma zorunlulugu da gelebilir. Ornegin 2035’e
kadar her sitenin en az %20 otoparkini EV'ye uygun hale getirmesi gibi bir diizenleme yapilabilir — ki Avrupa’da

benzeri diizenlemeler konusuluyor.

Arac Cesitliligi ve Standartlar: Gelecekte tim otomobil markalarinin elektrikli modelleri sahada olacagindan,
sitelerde cesitli sarj standartlari bir arada desteklenebilir. Ornegin su an Type2 AC soket standart, bu devam
edecek ama coklu ¢ikish (hem Type2 AC hem CCS2 DC veren) hibrit istasyonlar planlanabilir. Misafirlerin cihaz

uyumsuzlugu yasamamasi i¢in evrensel soketli birden fazla kablo sunan istasyonlar gorulebilir.

Elektrikli Ara¢ Oraninin Artigi: Projeksiyonlar 2030'da Turkiye'de elektrikli ara¢ sayisinin 1,5 milyonu asacagini
gOsteriyor. Bu da yeni satilan araclarin dnemli kisminin elektrikli olacagi anlamina geliyor. Dolayisiyla yeni
yapilan sitelerde belki her daireye bir sarj noktasi diisecek sekilde altyapi planlanmasi glindeme gelebilir. Bazi
uzmanlar, otopark yerlerinin tamaminin elektrikli araglarca kullanilacagi guinlerin gok uzak olmadigini belirtiyor.
Bu nedenle gelecekte insaat firmalari, her park yerine bir priz veya duvar tipi Unite konseptiyle projeler
gelistirebilir.

Ozetle, gelecekte sitelerde elektrikli ara¢ sarj istasyonlari bugiinkiinden ¢ok daha yaygin, entegre ve akill
olacaktir. Yeni binalar bastan bu imkanla donatilacak; mevcut binalar kademeli olarak doniisecektir. Sarj altyapisi
tipki internet altyapisi gibi, bir sitenin temel altyapilarindan sayilacak ve hem yonetmelikler hem kullanici

beklentileri bu yonde sekillenecektir. Bu donisim, temiz ulasimin yayginlasmasinda kritik rol oynayacak ve siteler
de bu dénlsiimin 6nemli bir parcasi olacaktir.

Gelecekte sitelerde elektrikli arac sarj istasyonlar/ nasil olacak?

Site icin elektrikli arac sarj istasyonu kapasitesi ve sayisi nasil
planlanmalidir?

Bir apartman ya da siteye elektrikli arac sarj altyapisi kurarken, ka¢ adet istasyon konulacagi ve her birinin
kapasitesinin (guc¢uniin) ne olacagina dair planlama yapmak kritik 6nem tasir. Bu planlama, mevcut ve
gelecekteki talebin iyi 6ngorilmesine ve teknik imkanlara dayanmalidir:

Mevcut Arag Sayisina Gore: ik adim, halihazirda site sakinleri arasinda kag elektrikli ara¢c bulundugunu veya

yakin gelecekte bulunacagini tespit etmektir. Ornegin sitede simdiden 2 tane EV varsa ve trend artiyorsa, tek



istasyon yetersiz kalabilir. Genel bir kural olarak, baslangicta elektrikli ara¢ sayisinin en az yarisi kadar
soket saglamak makul olur. EGer 4 EV varsa, 2 soket (belki ¢ift ¢ikisli 1 istasyon) konur. Bu, ayni anda yari arag
sarjda olabilir demektir. ileride arag sayisi arttikga, agamali olarak yeni tiniteler eklenebilir. Bu esneklik igin
altyapiy bagtan bilyiik diisinmek énemli: Ornegin ana panoya ilk kurulumda 4-5 tiniteyi kaldiracak kadar ek

bosluk ve kapasite birakmak gerekir.

Yasal Yukumlilukleri Gz Oniine Alarak: Yeni binalar igin zaten yénetmelikle belirlenmis asgari oranlar var
(=20 otopark varsa en az %5'i EV'ye uygun). Bu da kabaca her 20 park yerine 1 sarj noktasi demektir. Bu

oran, asgari planlama esigi olarak alinabilir. Mevcut site planlamasinda da benzer bir yaklagim uygulanabilir:
Otopark kapasitesinin %5’i kadar yeri sarj alani olarak ayirip, buralara kademeli olarak cihaz konulabilir. Eger site
biiyiikse (6rnegin 200 araclik otopark) o zaman %5 = 10 araclik alan demektir. ik asamada belki 2 istasyon 4

soket kurulur, ileride talep artinca kalan yerlere yenileri eklenir.

Kademeli & Moduler Yaklagim: Elektrikli ara¢ penetrasyonunun bugiinden yarina birden sigramasi yerine
kademeli artmasi beklendiginden, sitelerde de modiiler kapasite artigi stratejisi uygun olur. Ornegin altyapi
kurulurken 10 istasyonluk kablolama, pano hazirhdi yapilir; hemen 2 istasyon aktif edilir. 2-3 yil sonra EV sayisi
yiikselince bir 2 istasyon daha monte edilir vb. Bu sekilde ne eksik ne fazla yatirrm yapilmis olur. Onemli olan,

gelecek planina uygun sekilde bastan altyapiyi kurmak, her seferinde kazi/saha isi yapmamak.

Gug¢ Kapasitesi (kW) Planlamasi: Her istasyonun kag KW glgte olacagi, toplam ayni anda sarj edebilecek arag
sayisi ile birlikte degerlendirilir. Ornegin sitede ayni anda 4 arag sarj edilecekse ve her biri 7 kW ¢cekecekse,
toplam 28 KW yik demektir. Bina trafosu bu ek 28 kW' kaldirabiliyor mu bakilir. E§er zorlanacaksa belki
istasyonlar daha dislk gucte programlanir (bir¢cok akilli cihaz 22 kW cihazi 11 kW modunda calistirma olanagi
sunar). Alternatif olarak yuk ydnetimi devreye sokulur: Ayni anda 4 ara¢ baglandiginda cihazlar akimi
paylastirarak toplami sinirlayabilir. Ornegin 2 arag varken 7 kW verir, 4’e cikinca herkese 3.5 kW'a diigiirerek
toplami 14 kW’da tutabilir. Bu gibi akilli ¢bzimler, birim basi kapasiteyi yiiksek tutup, toplam ¢ekisi kontrol altina
almayi saglar. Genel olarak sitelerde 7 ila 22 kW arasi AC birimler planlanir. Hiz cok 6nemli degilse 7 veya 11
kW'lik daha fazla sayida tinite, belki 22 kW'lik az sayida tiniteden daha yararl olabilir. Ornegin 2 adet 22 kW

yerine 4 adet 11 kW Unite takmak, ayni toplam gticle iki kat ara¢ kapasitesi verir.

Arac Basina Disen Soket Orani: Uzun vadede, ideal hedef her elektrikli arag sahibinin bir sarj noktasina
erisiminin olmasidir (evlerdeki mantik gibi). Ancak ortak alanlarda bu pratik olmaz, kaynak paylasiliyor. Dinya
ortalamalarina bakildiginda 2024 itibariyla Turkiye'de yaklasik her 9 elektrikli araca 1 sarj noktasi dismektedir
(dinya ort. ~11 arac/istasyon). Konutlarda ise bu oran daha iyi olmali, belki 3-4 araca 1 soket saglanmalidir. Site
kendi arag/istasyon oranini da gézlemleyerek ayarlayabilir. Arac sayisi arttikga bir sonraki istasyon yatirimi

devreye girmelidir ki kullanici memnuniyeti bozulmasin.

Park Yeri Sayisina Gére Dagilim: Bazi siteler, her blok icin ayri sarj noktasi planlama yoluna gidiyor. Ornegin A

blok otoparkina 1, B bloga 1 gibi. Bu dagilim, uzun kablolamayi énleyip lokal ihtiyaglari karsilar. Kapasite



planlarken her bir bolgeye adil sekilde soket tahsisi diistinmek de gerekir. Cok biyiik sitelerde (6r. 500 aracghk

siteler) belki hizli sarj kdseleri ve yavas sarj kdseleri olarak farkli noktalar planlamak da mantikli olabilir.

Gelecege Yonelik Esneklik: Planlama, ilerideki teknolojik gelismelere de agik olmali. Ornegin 5 yil sonra arag
batarya kapasiteleri ¢cok artip 11 kW yetersiz kalirsa belki 50 kW DC eklemek giindeme gelecek (her ne kadar
buginki 6ngérti AC'nin temel olacagi yoninde olsa da). Bu nedenle trafo kapasitesini blyitme opsiyonu, ek
kablo boru hatlari birakma gibi 6nleyici tedbirler, kapasite planlamasinin pargasidir. Ayrica her bir sarj

noktasina kimliklendirme (numaralandirma) yapilarak gelecekteki dijital aglara entegrasyon da dusunulmeli.

Ornek bir planlama: 100 dairelik bir sitede su an 3 EV var, 2025 sonunda 6-7 olmasi bekleniyor. Planlama ekibi
otoparkin 10 araclik bolimini EV alani olarak ayiriyor. Buraya ilk etapta 2 adet ¢ift ¢ikisl (toplam 4 soket) 11 kW
AC istasyon kuruyor. Bu, 8 araca kadar hizmet verebilir (gece yarisi degisimli). 2 yil sonra ara¢ sayisi diyelim 12
oldu, kalan alana 2 istasyon (4 soket daha) ekleniyor, toplam 8 sokete cikiliyor. Bu surecte trafo 6nce 50 kVA'dan
100 kVA'ya yiikseltiliyor. Béyle bir senaryoda, site sakinleri artan talep oldukga kademeli yatirimla kargilanmig
olur.

Sonug olarak, site ici sarj altyapisi kapasite planlamasi dinamik bir stirectir. En basta 6ngorilen kullanim
oranlari kadar, gelecekteki biiyime trendleri de hesaba katilmalidir. Ne ¢ok fazla atil kapasite birakip kaynak israf
edilmeli, ne de ¢ok yetersiz birakilip kullanicilar magdur edilmelidir. Bu denge, yukaridaki kriterler 1siginda analiz
edilerek saglanir.

Site icin elektrikli arac sarj istasyonu igletmesi ve bakimi nasil yonetilir?

Bir apartman sitesinde kurulu elektrikli ara¢ sarj istasyonunun surdurulebilir gekilde igletilmesi ve bakimi, en
az kurulum kadar 6nemli bir asamadir. Bunu saglamak igin asagidaki hususlar g6z éntinde bulundurulmalidir:

Sorumlu Birim veya Kisi: Oncelikle site yonetimi icinde sarj istasyonundan sorumlu bir kisi veya alt komisyon
belirlenmelidir. Bu, site mudurd, teknik gérevli ya da yénetim kurulu tyelerinden biri olabilir. Bu kisi, istasyonun
gunluk isleyigini takip eder, olasi sorunlari tespit eder ve gerekli adimlari atar. Boylece sahiplik duygusu olugur
ve cihaz sahipsiz kalmaz. Ornegin istasyon cevresinin temizligi, uyari levhalarinin yenilenmesi gibi igler bile bir

sorumlu sayesinde duizenli yapilir.

Kullanici Yonetimi (Erisim Kontrol(i): Ortak kullanim istasyonlarinda hangi sakinlerin yararlanabilecegi
tanimlanmalidir. Genellikle site yonetimi, elektrikli araci olan sakinlere birer RFID kart veya sifre tanimlar. Her
kullanici kendi kartiyla cihazi etkinlestirip aracini sarj eder. Bu sistem sayesinde yonetim, kimin ne kadar
kullandigini gorebilir ve yabancilarin (sitenin tyesi olmayanlarin) kullanimi engellenir. Ayrica misafir araglari sarj
etmek isteyen sakinler olursa, onlarin da kendi kartlariyla sarj etmesi saglanir (sureli izin gibi). Erisim kontrolu

yazilimi, site yonetimine genellikle istasyonla birlikte sunulur.

Ucretlendirme ve Tahsilat: isletmenin énemli boyutu, elektrik tiiketim bedelinin adil paylagimidir. Her
kullanicinin aylik tiketimi istasyon yazilimindan raporlanir. Site yonetimi, belirlenen tarifeye goére bu tiketimi
faturaya donustirdr (6r. daire A bu ay 50 kWh kullanmig x 5 TL = 250 TL). Bu tutarlar aidat makbuzlarina
eklenebilir veya ayri bir “sarj faturasi” olarak kullaniciya bildirilebilir. Tahsilat genelde aidatla birlikte toplanir. Bazi

gelismis sistemlerde kullanicilar kredi kartlarini sisteme tanitip otomatik 6deme de yapabilir. Ancak apartman



olceginde, manuel takip ve aidata yansitma yaygindir. Onemli olan, yonetimin her ay bu hesaplamayn titizlikle
yapmasi ve fonu dogru yere aktarmasidir (elektrik faturasinin 6denmesi, kalan gelirin biitgceye konmasi gibi).
Seffaflik igin, isteyen kullanicinin kendi tiketim kaydini gorebilmesi saglanabilir (yazilim ekrani veya talep Uizerine

dokim verilmesi).

Bakim ve Teknik Destek: Sarj istasyonlarinin diizenli bakimi, sorunsuz igletmenin anahtardir. Site yonetimi,
tercihen cihazi satin aldigi firma ile bakim anlagmasi yapmalidir. Bu anlasma kapsaminda yilda 1-2 kez uzman
teknisyen gelip sistemi kontrol eder, icini temizler, yazilm gincellemesi yapar, dlgimler alir. Ayrica ariza
durumunda ¢agri Uzerine servis saglar. Eger bdyle bir anlasma yoksa yonetim ariza halinde kime bagvuracagini
onceden belirlemelidir (Uretici firma, yerel servis vb.). Ornegin, bir giin istasyon calismazsa site gorevlisi
sorumluya bildirir, sorumlu teknik servisi cagirir. Yedek parga ve garanti suregleri de takip edilmelidir — cihaz
garanti siresindeyse onarim Ucretsiz olur, degilse biitceden karsilanir. Yénetim bu tip beklenmedik masraflar icin

ufak bir yedek akge ayirabilir (6rnegin kullanim gelirinin bir kismini bakim/onarim fonu olarak tutmak).

Kullanim Kurallarimin Denetimi: Istasyonun adil kullanimi igin konan kurallarin (6r. saat sinirflamasi, park etme
siiresi) uygulanmasi da isletme yénetiminin parcasidir. Ornegin bir arac sarj bitip saatlerce yerini bogaltmazsa,
yodnetimin uyari yapmasi gerekir. Gerekirse aracin sahibine yazili bildirimde bulunulur veya genel duyuru
panosunda hatirlatmalar yapilir. Bu sayede “sarj istasyonunu mesgul etmeme” kiltirti olusur. Aksi halde, bir

kullanicinin sorumsuzlugu digerlerine zarar verir ve yonetim araya girmezse huzursuzluk buyur.

Veri Takibi ve Optimizasyon: Modern sarj istasyonlari, yonetim paneli araciligiyla cesitli veriler sunar — hangi
saatlerde yogun kullanildidi, aylk toplam tiiketim, vs. Yonetim bu verileri inceleyerek isletmeyi optimize edebilir.
Ornegin her gece 22:00-02:00 aras! yogunluk varsa, ikinci bir istasyon yatirimi diigiiniilebilir. Ya da kullanim ¢ok
dustkse, tarifede ayarlama yapilip tesvik edilebilir. Ayrica veriler elektrik faturasini kontrol amach da kullanilabilir
(ayda 500 kWh araclara verilmis, ortak sayacta 520 kwWh artis var, makul gibi). Bu veri takibi, isletmenin

verimliligini saglar ve ileride gerekebilecek kapasite artisi kararlarina temel olusturur.

Guvenlik ve Sigorta: Sarj istasyonu isletmesinde glvenlik strekli izienmelidir. Cihaz ¢cevresine giivenlik
kamerasi yonlendirilmesi iyi bir uygulamadir — olasi vandalizm, kaza vs. kayit altina alinir. Ayrica site sigortasi
poligesine sarj istasyonu da dahil ettirilmelidir. Olasi bir elektriksel ariza nedeniyle dogacak zararlar (yangin vb.)
sigorta kapsaminda olursa yonetimin mali riski azalir. Bu konuda sigorta sirketine durum bildirilip policeye ek

teminat konmasi isletmenin énemli bir glivencesidir.

Dis Firmaya Devretme Secenegi: Eger site yonetimi bu isletme iglerini yapmak istemez veya zorluk yasarsa,
lisansli bir sarj operatorii firmayla anlagarak isletmeyi devredebilir. Ornegin firma gelir paylasimiyla istasyonu
isletsin, bakimi Ustlensin, yonetim hi¢ ugrasmasin diyebilirler. Bu modelde site belli bir kira geliri alir veya bedelsiz
elektrik kullanir, firma karini kullanim tcretlerinden saglar. Bu da bir igsletme kolayligr yontemidir.

Ozetle, site ici sarj istasyonunun isletme ve bakimi, disiplinli bir yonetim gerektirir. Kullanici ydnetiminden

teknik bakima kadar her adimda planli hareket edilmelidir. lyi yénetilen bir istasyon, sitede sorunsuz bir sekilde
isleyecek ve memnuniyet yaratacaktir. Aksi halde ilgisizlik veya denetimsizlik, arizalara, haksiz kullanimlara ve



genel memnuniyetsizlige yol acabilir. Bu nedenle, kurulum karari verilirken bakim/isletme sirecine dair de net bir
plan hazirlanmali ve gerekli kaynaklar ayriimalidir.

Site icin elektrikli arac sarj istasyonu kurulumu icin devlet tesvikleri veya
destekleri var mi?

2025 itibariyla Turkiye'de 6zel olarak apartman ve sitelere yénelik bir sarj istasyonu kurulum hibe programi
veya dogrudan mali tesvik bulunmamaktadir. Ancak dolayli veya genel bazi destek unsurlari mevcuttur ve
gelecekte ek tegviklerin devreye girmesi beklenmektedir:

KDV ve Vergi indirimleri: Elektrikli arac sarj istasyonlari, 2022'de ¢ikan bir diizenleme ile KDV orani indirimi
almigtir. Sarj hizmetleri bedelinde KDV %18'den %8'e dusurulmustur. Bu dolayli olarak kullaniciyi tesvik eder ve
site yonetimlerinin uygulayacag tarifede vergi yukinu azaltir. Ayrica elektrikli arag sarj ekipmanlarinin ithalatinda
guimriik vergisi muafiyeti gibi kolayliklar da saglanmistir. Ornegin bir AC sarj cihazi ithalatinda diigiik giimriik

vergisi uygulanmasi, nihai fiyati olumlu etkiler.

EPDK Tarife Destegi: EPDK, sarj aglari icin ayri bir tarife olusturmustur. Halka acik sarj istasyonlarinda
uygulanan tavan fiyat ve diizenlemeler, sektori tesvik amaghdir. Site ici 6zel istasyonlar mesken tarifesinden
yararlanmaya devam etmektedir (bu zaten avantajh bir durumdur). Dolayisiyla dolayli bir tesvik olarak, apartman
sarj Uniteleri konut elektrigi Uzerinden ucuza sarj saglarlar — herhangi bir sanayi/ticarethane tarifesine

sokulmazlar. Bu durum, ydnetimler icin énemli bir destek sayilabilir ¢tinkl ek bir ticari tarife maliyeti yoktur.

Dustk Faizli Kredi Olanaklart: Yesil enerji ve e-mobilite yatirimlarini desteklemek amaciyla bazi kamu bankalari
ve 6zel bankalar uygun finansman sunmaya bagslamistir. Ornegin Elektrikli arag sarj istasyonu kurulumunu da
iceren YESIL krediler (diisiik faizli kredi) mevcuttur. Site yonetimleri, karar alip bu yatirimi yapmak istediklerinde
bu tip kredi Urtnlerinden yararlanabilir. Bu da finansman yukinu hafifletir (6demeler uzun vadeye yayilr). Bazi

bankalar ayrica Ucretsiz danismanlik ve proje destegi de vermektedir.

Belediye ve Kamu Fonlari: Su an dogrudan bir belediye hibesi programi olmamakla birlikte, istanbul, Ankara gibi
biiyiiksehir belediyeleri elektrikli arag altyapisini yayginlastirmaya yonelik calismalar yapmaktadir. Ornegin
ISPARK bazi otoparklara bedelsiz sarj tinitesi kurdu. Ileride apartmanlara teknik destek saglanmasi giindeme
gelebilir. Cevre Sehircilik Bakanligi nezdinde de toplu konutlarin déniisim fonlari ¢gercevesinde belki ileride

sarj altyapisi eklemeyi tesvik eden programlar gelebilir.

Turkiye Elektrikli ve Hibrid Araclar Dernegi (TEHAD) vb. Girigimler: Sivil toplum ve sektor dernekleri,
apartmanlarda sarjin yayginlasmasi i¢in farkindalik yaratiyor ve kamuya 6neriler sunuyor. Henuiz bir fon
mekanizmasi olmasa da, yapilan lobicilik ile Gnimuzdeki yillarda site yonetimlerine yonelik hibe programlarinin
olusturulmasi ihtimali var. Ornegin Enerji Bakanligi veya EPDK, karbon emisyonu azaltim hedefleri kapsaminda
belirli sayidan fazla dairesi olan sitelere hibe verebilir. Bu henuz ger¢ceklesmemis olsa da gindemde olan bir

konudur.

Otopark Zorunlulugu ve Dolayh Tesvik: 2021 ydnetmelik degisikligi ile yeni binalarda sarj noktasi zorunlu

kilindi. Bu aslinda bir nevi “tesvik” sayilabilir ¢ink( yeni projelerde miteahhitler, pazarlama avantaji olarak bu



altyapiyi kuruyorlar. Eski binalar ise genelgeyle kolaylastirildi (5'te 4 onay aranmayacak). Bu yasal kolaylik da bir
tesvik unsuru olarak degerlendirilebilir; birokratik engelin kaldirilmasi, apartmanlara dolayli bir destektir (izin

sureglerine harcanacak emek/para azaliyor).

Elektrikli Arag Tegvikleri: Elektrikli arac satin alim tesviklerinin dolayli etkisi de var. Ornegin OTV indirimi veya
Ucretsiz otopark gibi tesviklerle elektrikli ara¢ alanlarin sayisi arttikga, site yonetimleri de altyapi kurmaya mecbur
hissedecek. Bu da belki ileride toplu siparis avantajlar dogurabilir: Bir bolgedeki siteler birlesip sarj cihazi

alimina toplu indirim alabilir vb.

Sonugc olarak, apartman 6zelinde dogrudan hibe seklinde bir destek olmamakla beraber sektdriin geneline
yayilan tesvik ve kolayliklar bulunmaktadir. 2025 yilina kadar daha ¢ok duizenleyici kolayliklar (genelge, tarife
indirimi) seklinde olan desteklerin, 2025 sonrasinda maddi hibelere donigsmesi muhtemeldir. Avrupa Birligi'nde
apartman sarj altyapisina yonelik fonlar gériyoruz; benzer sekilde llkemizde de Yesil Mutabakat hedefleri

dogrultusunda apartman ici sarj Gnitesi kurulum tegvikleri giindeme gelebilir. Site yonetimleri giincel devlet
duyurularini takip ederek bu firsatlardan yararlanma sansina sahip olmahdir.

Site icin elektrikli arac¢ sarj istasyonu kurulum stresi ne kadardir?

Bir apartman sitesine elektrikli ara¢ sarj istasyonu kurulumunun siresi, hazirlik ve onay asamalari dahil olmak
Uzere degiskenlik gdsterebilir. Ancak tipik bir proje icin 6ngdriilen zaman ¢izelgesi sdyle 6zetlenebilir:

Karar ve Onay Asamasi (1-4 hafta): Site yonetimi veya kat malikleri kurulu, sarj istasyonu kurulumu konusunda
karar alir. Ortak alan kullanimi s6z konusuysa ¢ogunluk onayi gerekir. Bu karar sureci (toplanti yapiimasi,
oylama, karar tutanaginin hazirlanmasi) sitenin durumuna gore bir ka¢ giinden bir ka¢ haftaya kadar uzayabilir.
Eger tum maliklerin imzasi gerekseydi ¢ok uzun strebilirdi, ancak %50+1 yeterli oldugundan hizl alinabilir. Yine

de insan faktoru nedeniyle bu asama birkag hafta surebiliyor.

Projelendirme ve Dagitim Onayi (1-3 hafta): Karar alindiktan sonra yoénetim bir elektrik muhendisi veya
yiklenici firma ile anlasir. Uzman gelip sahada kesif yapar ve teknik projeyi hazirlar (1 hafta). Ardindan bu proje
yerel elektrik dagitim sirketine sunulur. Dagitim sirketi genellikle proje onayini ve ek kapasite islemlerini 1-2

hafta icinde sonuglandirir. Eger trafo glicti artirimi gibi isler varsa bu biraz uzayabilir. Ancak tipik bir apartman igin
sure¢ hizli olacaktir. Dagitim onayi ¢iktiginda (ya da onay gerekmiyorsa proje hazir olunca), kurulum icin engel

kalmaz.

Cihaz Temini (1-2 hafta): Sarj istasyonu cihazinin siparisi verilir. Piyasada yaygin modeller genelde stokta
bulunabiliyor. Yurt i¢i tedarikte cihaz teslimi birka¢ giin ile 1 hafta arasi surer. Eger 6zel bir model getirilecekse
ithalat sureci devreye girer, bu da 3-4 haftayi bulabilir. Ancak apartmanlar cogunlukla stoktan temin edilen AC

duvar tipi Urdnleri kullanir, dolayisiyla bekleme suresi kisadir.

Fiziksel Kurulum (1-3 giin): Uygun giin belirlendikten sonra montaj ekibi sahaya gelir. Kurulum ekibi, kablolama
ve cihaz montajini genellikle bir veya iki giinde tamamlar. Ornegin ana pano yakindaysa bir giin icinde kablo

cekilir, cihaz monte edilir. Kablo glizergahi uzun veya zor ise ikinci giine sarkabilir. Montaj sonrasi test ve devreye



alma ayni gun yapilr. Yani fiili ingsaat/montaj suresi olduk¢a kisadir — cogu durumda 1 tam is gini yeterlidir.

Tabii eder 2-3 birim birden kuruluyorsa veya beton kaide dokme gibi isler varsa birka¢ giine cikabilir.

Devreye Alma ve Egitim (1 glin): Montaj bitiminde cihaz devreye alinir ve ilk deneme sarji yapilir. Bu esnada
site gorevlilerine veya yodnetimine cihazin kullanimi hakkinda kisa bir egitim verilir (RFID kart okutma, reset atma
vs. gosterilir). Bu islemler ayni montaj giinu halledilebilir. Bazi firmalar ertesi guin de bir kontrol yapip egitim

verebiliyor, ama ¢ogunlukla ayni gun icinde tamamlar.

Genel olarak, karar alindigi andan istasyonun kullanima hazir hale gelmesine kadar ortalama 3—6 hafta gibi
bir stire dngorulebilir. Bunun buyuk kismi birokrasi ve hazirlik safhalardir; fiili kurulum birkag giin surer.

Sayet apartman yonetimi cok hizli hareket eder ve onaylari ¢cabuk hallederse, cihaz da stoktan bulunur ve dagitim
sirketi engel ¢ikarmazsa, tiim siireg 2—3 hafta gibi kisa bir siirede bile tamamlanabilir. Ornegin bireysel
otoparkina kurulum yaptiran birisi, profesyonel bir firmayla anlasip bir haftada her seyi bitirebilmektedir (izin
gerektirmedigi icin). Ortak alan onay! gibi adimlar eklendiginde sure biraz uzamaktadir.

Olasi Gecikme Faktorleri: Bazi durumlarda siire uzayabilir. Ornegin genel kurul toplamak icin yoéneticinin 15 giin
ilan slresi beklemesi gerekebilir; dagitim sirketi yogunluktan projeyi incelemeyi geciktirebilir; ithal cihaz gimrikte
takilabilir veya kurulum esnasinda beklenmedik altyapi sorunlari (eski kablolarda ariza vs.) ¢ikabilir. Bu gibi
durumlar projeyi 2-3 ay mertebesine kaydirabilir. Ancak bunlar istisnadir. Standart bir apartman sarj istasyonu
isi, bir bucuk ay icerisinde rahatlikla bitmis olur.

Ozetle, kurulumun kendisi ¢ok kisa siirse de, hazirlik ve onaylar nedeniyle projenin tamamlanmasi birkag
haftayr bulmaktadir. Site sakinleri agisindan, bir kez karar verildi mi, genellikle bir sonraki ydnetim toplantisina
kadar (birkag ay degil, haftalar icinde) sarj istasyonlarini kullanabilir hale gelirler. Bu sire, diger insaat projelerine
kiyasla oldukga makul ve kisadir.

Site icin elektrikli arag sarj istasyonu ka¢ kW giiciinde olmahdir?

Bir apartman sitesine kurulacak elektrikli ara¢ sarj istasyonunun guc¢ kapasitesi (kW), hem sitenin elektrik
altyapisina uygunluga hem de kullanicilarin ihtiya¢ duydugu sarj hizina gore belirlenmelidir. Yaygin uygulamalar
ve tavsiyeler soyle:

AC Sarj Unitelerinde Gii¢ Secenekleri: Konut tipi AC sarj istasyonlari temel olarak 4 gii¢ seviyesinde
sunulur: 3.7 kW (16A tek faz), 7.4 kW (32A tek faz), 11 kW (16A ¢ faz) ve 22 kW (32A ¢ faz). Bu degerler,
saatlik maksimum enerji transferini gosterir. Ornegin 7.4 KW’lik bir istasyon, bir saatte bataryaya yaklasik 7.4 kWh

enerji aktarabilir (aracin kabultine gore).

Konut Sitelerinde Yaygin Tercihler: Sitelerde en ¢ok tercih edilen gii¢ seviyeleri 11 kW ve 22 kW olmaktadir.
Bunun sebebi, bu degerlerin trifaze sistemde calisabilmesi ve nispeten hizli sarj imkani sunmasidir. 11 KW’lik bir
AC istasyon, tipik bir elektrikli araci ~6-7 saatte tam sarj edebilir (bu da gece siresine denk gelir). 22 kW ise bu
sireyi yariya indirerek ~3 saatte dolum imkani verir. Eger site elektrigi trifaze ise, 11 veya 22 kW Uniteler mantikli
secimlerdir. Tek faz altyapil mistakil ev tarzi yerlerde ise 7.4 kW (st limit olur, ancak apartman ortak alanlari

genelde 3 fazlidir.



Altyapi Sinirnt ve Faz Dengesine Gore: Sitenin mevcut elektrik abonman giict ve trafosu g6z 6niine alinmalidir.
Ornegin binanin toplam giici 30 kW ise, tek basina 22 kW bir istasyon baglamak diger tesisata cok az pay
birakabilir. Bu nedenle gu¢ secerken, binanin kullanmadigi gece kapasitesi vs. degerlendirilir. Pratikte bir-iki arag
icin 22 kW fazla gelebilir, 11 KW yeter de artar. Ancak arag sayisi artacak ve arka arkaya sarjlar gerekecekse 22
kW dusundlir. Faz dengesi agisindan da trifaze 22 kW, faz basi ~32A ¢ekerken 11 kW ~16A ¢eker. Sebeke

altyapisi kaldirabiliyorsa 22 kW iyidir, degilse 11 kW daha guvenli tercihtir.

Araclarin Dahili Sarj Kapasiteleri: Bir diger pratik husus, bir istasyonun glicli aracin onboard sarj

cihazi kapasitesini agsa bile arac fazla guicii kullanamaz. Ornegin birgok yaygin EV (Nissan Leaf, Renault Zoe
vb.) 7 kW’a kadar AC sarj alir. Boyle bir ara¢ 22 kW istasyona baglansa dahi 7 kW ceker, geri kalani kullanmaz.
Luks ve yeni EV’lerde 11 kW ug faz AC yayginlasiyor, bazi modeller 22 kW AC destegi de sunuyor. Fakat
filonuzdaki araclar maksimum 7 veya 11 kW destekliyorsa, 22 kW istasyon tam kapasite kullaniimayabilir. Bu
durumda site yénetimi “bizdeki araglar icin 22 kW liikse kacar” diyerek 11 kW secebilir. ileride araclar gelisirse

istasyon zaten 22'ye yiikseltilebilir modulerlikte olmalidir.

Coklu istasyon Senaryolarinda: Birden fazla istasyon kurulacaksa her birinin giiciinii biraz daha diisiik tutup
saylyi artirmak mantikli olabilir. Ornegin 1 adet 22 kW yerine 2 adet 11 kW kurmak, ayni toplam giicle iki araca
paralel hizmet verir. Kullanici agisindan da belki 22 kW’da 2 saatte sarj etmek yerine 11 kW'da 4 saatte sarj
etmek kabul edilebilir, yeter ki herkes sirayla erigebilsin. Bu denge, sitenin kullanim aliskanliklarina gére planlanir.

Genelde orta seviye gugcte daha ¢ok soket stratejisi, konutlarda iyi ¢calisir.
Ornekler ve Oneriler:

Kuguk bir apartman (8-10 daire) ve 1-2 EV varsa, 7.4 kW tek faz bir duvar tipi Gnite dahi ihtiyaclari gorebilir. Basit

ve ucuzdur, araclar gece boyu kolayca dolar.

Orta buiyukltkte bir site (20-50 daire) icin 11 kW trifaze bir Unite ideal baglangi¢ noktasidir. Hem makul hiz sunar

hem altyapiy1 cok yormaz.

Buyuk sitelerde (50+ daire), ilk etapta 22 kW ¢ift soketli istasyonlar distinllebilir. Boylece ayni anda iki araca
toplam 22 kW paylastirilabilir veya biri baglaninca tam 22 verir. YUk ylksek ama belki gece toplam yiik

dagiliminda sorun ¢gikmaz.

Hiz kritik degilse (araglar gece boyu park ediyor) asiri yiksek AC guclerine ¢ikmaya gerek yok. 22 kW AC ¢ok
hizli sayilir ve belki tam kullanilmaz bile. Bu nedenle planlamacilar “11 kW fazlasiyla yeterli” yaklagimini konutlar
icin sik dile getiriyor.

DC istasyonlar genelde 50 kW ve Ustudir, bunlar normal konut elektrik altyapisi kaldiramaz (ayri trafo ister). O

ylzden konutlarda DC’ye ydnelinmediginden AC kW secimi esas sorudur.

ileride Hiz ihtiyacinin Artmasi: 2030'lara dogru batarya kapasiteleri ve kullanim aliskanliklari degisebilir. Belki
insanlar site icinde de daha hizl sarj isteyebilir (6zellikle taksi/dolmus gibi EV kullanimina gegilirse). Bu gibi uzak
senaryolar icin, eger imkan varsa bir-iki park yerine yiiksek gii¢lu altyapi hazirhgi birakilabilir. Mesela ana

tabloya 50 kW’lik hat ¢ekip simdilik pasif birakmak, ileride DC veya ¢oklu AC baglamak igin alan yaratir. Bu ileri



seviye bir énlem ama uzun vadede kW skalasinin yukari gidebilecegini gosterir. Giniimizde bile AVM

otoparklarinda 50 kw' DC istasyonlar konmaya basladi.

Sonug olarak, konut sitelerinde 7 kW — 22 kW aralhigi tatmin edici ¢ozimler sunar. En yaygin ve tavsiye
edilen gug, trifaze 11 kW’lik istasyonlardir; dengeli bir sarj suresi ve altyapr yiuki sunarlar. Daha hizl sarja ihtiyag
duyulursa 22 kW secgenek degerlendirilebilir. Ancak, ¢ok sayida araca hizmet verilecekse ayni anda yik toplamini
kontrol etmek sartiyla bu yapiimalidir. Uygulamada, sitenin elektrik altyapisi elverdigi 6lgiide en yiuksek
kullanilabilir AC giicun tercih edilmesi, gelecege donuk rahatlhk saglar — 6rnegin 11 KW yerine 22 kW takilip,
bugtn sinirli kullanilsa bile yarin tam kapasiteye ¢ikarilabilir. Yine de, her durumda sitenin sartlarina gére en
uygun KW degeri, uzman bir elektrik mihendisinin yapacagi degerlendirmeyle kesinlestirilmelidir.

Site icin elektrikli arac¢ sarj istasyonu kurulumu mevcut elektrik
altyapisini nasil etkiler?

Elektrikli ara¢ sarj istasyonunun siteye eklenmesi, binanin mevcut elektrik altyapisi tizerinde cesitli etkiler yaratir.
Bu etkilerin iyi ydnetilmesi gerekir:

Artan Giic Talebi: En belirgin etki, binanin toplam elektrik tiiketiminin ve anlik yiik talebinin artmasidir. Ornegin
bir site normalde aksam saatlerinde 30 kW tepe yuk cekiyorsa, 22 KW’k bir sarj istasyonu eklendiginde bu teorik
olarak 52 kW’a cikabilir. Fiilen araglar genelde gece ge¢ saatlerde sarja takilacagi icin, belki binanin diger yukleri
azaldiginda devreye girecektir ama yine de ortalama tiiketim ve maksimum talep yukselir. Bu, binanin baglanti
gliclini asabilir. Sonucta, sarj istasyonu devreye girdikten sonra site elektrik faturasinda (ortak alan sayacinda)
artis olacaktir. EPDK’nin 2024 verilerine gore Turkiye'de EV sayisi hizli arttigindan, toplam sarj noktasi sayilari
da paralel artis gostermistir. Bu, dagitim sebekesine binen yikin de hizla yukseldigini gosterir. Her bir site bu

mikro olcekte ayni etkiyi yapar: Sebekeden daha fazla enerji ¢cekilmeye baslanir.

Trafo ve Pano Yiklenmesi: Binanin ana trafosu (veya besleme hatti) ile ana dagitim panosu, ilave yiik altina
girer. Eski bir binada trafo kapasitesi dusukse, istasyon baglandiginda trafonun yuklenme orani kritik seviyeye
cikabilir. Ornegin 160 kVA trafolu bir sitede, trafonun giindiiz %50 dolulukta oldugunu varsayalim, gece klimalar
vs. kapaninca %30’a diistyor. Bir EV sarja takilinca belki %45’e tekrar ¢ikacak. Bu surekli bir ek yik demek. Eger
birden fazla ara¢ ayni anda sarj olursa trafonun termik sinirina yaklasilabilir. Benzer sekilde ana pano baralari,
sigortalari daha yiksek akim tasiyacak. Bu yiizden, sarj Unitesi kurulurken trafo ve ana pano termal kapasite
kontroll yapilir. Genelde bir miktar giivenlik payi vardir; ancak sinirda bir sistemde risk olusursa ya gug artirilir

ya da ydnetim bir defada az sayida araci sarja izin verecek sekilde (yazilimla) sinir koyabilir.

Dengesiz Yuk (Faz Dengesizligi): Tek fazli (7.4 kW) bir sarj cihazi, baglandigi fazi digerlerinden daha fazla
yukleyebilir. Bu, trifaze sistemde dengesizlik yaratir; notr hat akimini yikseltir ve trafoda faz-faz gerilim dengesini
bozabilir. Bu yuzden sitelerde trifaze baglantili 11/22 kW cihazlar tercih edilir. Ancak 6rnegin ayni anda iki tek fazli
cihaz farkli fazlara dagitilmazsa, bir fazda asin yik, digerlerinde bos kapasite olabilir. Bu dengesiz yuk durumu
varsa dagitim sirketi uyarir veya onay vermeyebilir. C6zim: MUhendislik asamasinda sarj devresini nispeten az
kullanilan faza baglamak veya faz faz paylastirici kullanmak. Bazi akilli istasyonlar, iki ¢ikigini farkli fazlara

bélebilir (A fazi + B fazi gibi) boylece denge saglar.



Gerilim DugumU ve Kayiplar: Yiksek akim ¢eken bir sarj cihazi, uzun kablo mesafelerinde gerilim disiimiine
neden olabilir. Ornegin ana pano ile otopark arasindaki kablolama zayifsa, cihaz altinda olmasi gerekenden
disuk voltaj gorebilir, bu da sarj stiresini uzatir ve 1sinmalara yol agabilir. Bunu engellemek icin hesaplama
yapilarak uygun kesitte kablo segilir. Tipik olarak 22 kW igin 5x10 mm?2 veya 5x16 mmz? kablo kullanilir. Kablo
kesiti yeterliyse gerilim diisimi ihmal edilebilir seviyede kalir (%2-3). Aksi halde, hem cihaz verimi diser hem
binanin diger noktalarinda da voltaj dalgalanmalari olabilir. Sonugta istasyon eklendikten sonra dairenizdeki

lambanin goz kirpmasi gibi bir durum normalde yasanmamalidir; eger oluyorsa altyapi yetersiz demektir.

Kisa Devre Gucu ve Koruma Ayarlari: Binanin elektrik sistemine yeni bir hat eklendiginde, kisa devre
durumundaki akim seviyeleri biraz degisir (cok dramatik olmaz ama mesela nétr-toprak arizalarinda farkli akimlar
olabilir). Bu nedenle, ana sigortanin, trafo rélesinin ayarlari vs. gozden gegirilmelidir. Eklediginiz sarj devresinin
kendi korumasi olacag! icin, koordineli calismasi énemlidir. Ornegin sarj devresindeki kagak akim rélesi 30 mA
ise, ana panodaki genel kacak réle 300 mA olmali ki lokal kagak agsin, ana direkt atmasin. Bu tip koordinasyonlar
yapilamazsa, istasyon kullanilirken sik sik ana sigorta atmasi veya genel kagak réle atmasi gibi sorunlar
gorulebilir.

Elektrik Faturasina Etki: Ortak alan elektrik tiketimi hissedilir sekilde artacagindan, site bitgesinde bu dikkat
edilmesi gereken bir kalem olur. Ornegin ortalama aylik tiikketim 1000 kWh iken, bir ara¢ eklenip ayda 300 kWh
ceker hale gelirse toplam 1300 kWh olur, bu da faturayr %30 yukseltir. Dolayisiyla site yonetimi, bu farki ilgili arag
sahiplerinden tahsil ederek dengelemelidir (ki genelde oyle yapar). Aksi halde, sarj altyapisi kurulu ama bedava
kullanihyor ise, diger sakinlerin ortak gideri yukselmis olur ve itirazlar gelebilir. Bu finansal etki, altyapi etkisi kadar

onemlidir ve iyi yonetilmezse tartismalara yol acabilir.

Sebeke Yik Profili: Birden fazla EV ayni saatte sarja baslarsa, sitenin yuk egrisinde sivri pikler olusabilir.
Dagitim sirketleri, blyuk abonelerin yik profilini izler. E§er bu pikler sebekede sikinti yaratacak gibiyse, ileride
siteye “demand charge” gibi uygulamalar gelebilir (¢cok yiiksek talep anlari icin ek ticret). Su an konutlar icin béyle
bir tarife olmasa da, sebeke genelinde EV sarjlan arttikga belki gece saatlerine 6zel tarife avantaji sunulacak veya

aksine pik yapanlara fark yansitilacak. Bu heniiz belirsiz, ancak olasi bir etkidir.

Ozetle, sarj istasyonu sitenin elektrik altyapisina ek bir yiik bindirir ve bazi teknik ayarlamalar gerektirir.
Uygun planlama ile bu etkiler olumsuz sonu¢ dogurmayacak sekilde yonetilebilir. lyi projelendiriimis bir kurulumda
binanin diger elektrikli cihazlari normal calismaya devam eder; sadece toplam tuketim artar. Dagitim sirketinin
onayi ve uzman mihendislik destegi de tam olarak bu etkilerin analiz edilip sinirlar icinde tutulmasi icindir. Sonug
olarak, sarj istasyonu sonrasinda binanizin elektriginde bir sorun yasanmamasi gerekir — eger yasaniyorsa altyapi
glclendirmesi glindeme gelmelidir. Bu nedenle kurulum dncesi gereken hesap ve kontroller yapilarak, istasyonun
mevcut sisteme uyumlu entegrasyonu saglanmalidir.

Site icin elektrikli arag¢ sarj istasyonu kurulumu i¢in gerekli izin ve
belgeler nelerdir?

Elektrikli ara¢ sarj istasyonunu bir siteye kurmak igin birkag resmi izin ve belge diizenlemesi gerekebilir. Guncel
mevzuata gore sireci sorunsuz tamamlamak adina agsagidaki izinler/dokimanlar saglanmalidir:



Kat Malikleri Karar Belgesi: Eger istasyon ortak alana kurulacaksa, kat malikleri kurulunun onay

karari alinmis olmalidir. Bu karar toplanti tutanagr seklinde belgeye dokulur ve imzalanir. Kararda en az %51
“evet” oyunun oldugunun belirtiimesi gerekir. Bu belge, ileride ¢ikabilecek itirazlara karsi yonetimin elinde
bulundurmasi gereken bir dokimandir. Bazi dagitim sirketleri de ortak alan kurulumuysa “sakinlerin rizasi var

mi1?” diye sorabilir, bu durumda bu tutanak goésterilir. Kisisel alan kurulumu ise bdyle bir belge gerekmeyehilir.

Elektrik Projesi ve Onayi: Yetkili bir elektrik mihendisi tarafindan sarj istasyonu elektrik projesi cizilmelidir.
Bu proje, binanin mevcut projesine ek tadilat projesi niteligindedir. Icinde sarj devresinin tek hat semasi, kablo
glzergahi, koruma elemanlari, yik hesaplari gibi teknik detaylar yer alir. Hazirlanan proje, dagitim sirketine veya
yetkili elektrik miihendisi odasina onaylatilir. Ozellikle dagitim sirketi, baglanti izni verirken bu projeyi inceler ve
uygun bulursa onaylar (onay muhrl veya yazisi). Proje onayi, elektrigin yasal giivence altinda baglanmasi icin

sarttir. lleride abonelik islemleri gerekirse (ayri sayag gibi) yine bu projeye atif yapilir.

Dagitim Sirketi izni/Olumlu Goériis Yazisi: Mevzuat geredi sitenin bagli bulundugu elektrik dagitim sirketinden
“sarj istasyonu kurulumuna dair olumlu goriis” alinmahdir. Bu genellikle bir yazisma ile olur: Site yénetimi
bagvurur, dagitim teknik degerlendirme yapar ve uygun bulursa resmi bir OLUMLU GORUS YAZISI yollar. Baz
dagitim sirketleri buna ek olarak yeni baglanti anlasmasi veya mevcut anlagsma tadili yaptirir; orada “baglanti gtict
X kW'tan Y kW'a ¢ikariimistir, kullanim amaci: elektrikli arac sarj” gibi ibareler olur. Bu belge de site yonetimince
saklanir. Elektrik sirketi onay1 olmadan yapilan kurulumlar hukuken sikintilidir; bu yiizden bu yazinin alinmasi

sarttir.

Yetkili Kigi/Sirket Belgeleri: Montaji yapacak elektrikci veya sirketin yetki belgeleri tam olmalidir. Ornegin
Elektrik Mihendisleri Odasi’na kayitl SMM (Serbest Musavir Mihendis) belgesi, ustalarin elektrikgi yetki belgesi
vb. Sitenin arka bahgesine konulacak bir tinite bile olsa, resmi bir elektrik tesisati eklentisi yapildigi i¢in, bunu
yapmaya ehil kisilerce gerceklestirildiginin kaniti 6nem tasir. Bu belgeler gerek dagitim onayi esnasinda gerekse

olasi bir sigorta hasarinda istenebilir.

Belediye/imar izni: Genelgede belirtildigi Uizere sarj tiniteleri sabit yapi sayilmadigindan, ayrica bir insaat ruhsat
aranmamaktadir. Dolayisiyla belediyeden bir yapi iznine gerek yoktur. Ancak bazi belediyeler, ortak alan tadilati
olarak bir dilekge ile bilgilendirme yapilmasini isteyebilir. Yasal zorunluluk olmamasina karsin, 6zellikle sitenin
proje mimari sarj yeri ek ¢izim yapmak isterse, belediyeye proje tadilati sunulabilir. Bu, her belediyede standart
degil; cogu “ruhsat gerekmez” deyip konuyu kapatir.

Sigorta Poligesi Guncellemesi: Resmi izin belgesi degil ama 6nemli bir belge olarak, site/apartman sigortasina
sarj istasyonunun dabhil edildigine dair polige eki alinmasi tavsiye edilir. Bu, eger istasyon kaynakl bir zarar
(yangin vs.) olursa sigorta tarafindan karsilanmasi icin gereklidir. Sigorta sirketine yazili bildirim yapilip, policeye
“ek elektrik tesisati (EV sarj Unitesi) bulunmaktadir, teminat altindadir” seklinde bir kloz eklenmesi istenir. Bu

yazigsma ve yeni police zeyilnamesi de dosyalanmalidir.

Uygunluk ve Test Belgeleri: Cihazin kurulumunda Uretici/tedarikci firma tarafindan sunulan CE uygunluk

belgesi, garanti belgesi vb. dokiimanlar bulunur. Ayrica montaj sonrasi yuklenici firma bir test ve devreye alma



raporu birakabilir (topraklama 6lgimu vs. igerir). Bu belgeler, ilerde ¢ikabilecek uyusmazlk veya bakim durumlari
icin gereklidir. Ornegin, cihaz arizasinda garantiye sokmak icin montaj faturasini ve garanti belgesini géstermeniz

gerekir.

Kullanier izin Formu (Site ici): Bazi yonetimler, sarj istasyonunu kullanacak sakinlerden bir “kullanim
taahhutnamesi” imzalamasini isteyebilir. Bu resmi bir belge olmasa da, istasyonun kurallarina uyacagini, tcretini
o6deyecegini vb. taahhut eden dahili bir belgedir. Bu, herkese uygulanmasa da kimi sitelerde gdrulebilir.
Ozetlemek gerekirse, gerekli belgeler: Kat maliki karar tutanagi, elektrik projesi ve onayi, dagitim sirketi izin
yazisi, montajci yetki evraklari, cihaz evraklari seklinde siralanabilir. Tum bu dokimanlar tamamlandiktan sonra
kurulum yapilabilir ve isletmeye alinabilir. Bu siiregte yonetimin dikkat etmesi gereken, bastan izinleri ve projeyi
ihmal etmemektir — aksi takdirde ileride bir sorun ¢iktiginda (6rn. kagak elektrik kullanim ithami veya komsu

sikayeti) sikinti yasanabilir. Belgeler tam oldugu sirece, kurulum yasal ve guvenli bir sekilde gerceklestiriimis
demektir.

Site icin elektrikli ara¢ sarj istasyonu kurulumunu kimler yapabilir?

Elektrikli ara¢ sarj istasyonu kurulumu, elektrik i¢ tesisatina midahale ve yeni bir sistem entegrasyonu gerektirdigi
icin mutlaka ehil kisiler veya sirketler tarafindan gerceklestiriimelidir. Bu kapsamda kurulum yapabilecek
yetkinliktekiler sunlardir:

Yetkili Elektrik Tesisatcilari: Tipki bina elektrik tesisatini déseyen ustalar gibi, sarj istasyonu montajini

da elektrik tesisati alaninda ustalik belgesine sahip kisiler yapabilir. Bu kisiler genellikle Elektrik Mihendisleri
Odasi veya ilgili meslek odasindan sicil sahibi ustalardir. Ozellikle kiigiik 6lgekli kurulumlarda (mustakil ev,
bireysel garaj gibi) sertifikali bir elektrikci usta, standartlara uygun sekilde kablo ¢ekimi ve cihaz baglantisi
yapabilir. Ancak bir apartman ortak alaninda ¢alisacak elektrikcinin de yetki belgesi olmali, merdiven alti

olmamalhdir. Yénetimler, cahstiracaklari ustadan ustalik belgesini veya 6nceki referans islerini talep etmelidir.

Elektrik Mihendisleri ve SMM’ler: Projelendirme ve kritik baglantilar icin elektrik mithendisi gereklidir. Serbest
Musavir Mihendis (SMM) yetkisine sahip elektrik miihendisleri, sarj istasyonu projesini cizip resmi onayini alabilir
ve kurulum sirasinda suipervizorlik yapabilir. Bazi durumlarda bizzat saha montajina da nezaret ederler. Bu, isin
dogru yapilmasi ve ileride sorun ¢tkmamasi icin degerlidir. Ozellikle birden fazla istasyonun entegre edilecegi

daha karmasik projelerde, mihendisin sirece dahil olmasi sarttir.

Lisansh Sarj istasyonu Firmalari: Turkiye'de elektrikli sarj ekipmanlar satisi ve kurulumu yapan birgok uzman
firma bulunmaktadir. Bu firmalar, hem cihazi saglar hem montaj hizmeti verir. Genelde EPDK lisansli sarj agi
isletmecileri veya onlarin ¢6ziim ortaklari da montaj ekibine sahiptir. Bu firmalarla ¢alismanin avantaji, “anahtar
teslim” hizmet alabilmektir. Ornegin sirket gelir, kesif yapar, teklifi sunar; onaylaninca miihendisi projeyi cizer,
ekibi cihazi kurar, test edip teslim eder. Boylece site yonetiminin parga parca usta aramasina gerek kalmaz. Bu

firmalar referans projelerle kendini kanitlamistir ve genellikle bir yil is¢ilik garantisi vb. sunarlar.



Otomotiv Yetkili Servis Yénlendirmesi: ilging bir sekilde, bazi bina ici sarj kurulumlari arac satin alinirken
organize ediliyor. Ornegin bir sakin yeni bir elektrikli otomobil aldiginda, markanin yetkili servisi ona evine duvar
tipi sarj cihazi gonderip kurulum ayarlayabiliyor. Bu durumda, otomotiv firmasinin anlagsmali elektrikgileri gelir ve
isi yapar. Bu kisiler de markanin guivenlik standartlarina goére egitimli oldugundan yetkindir. Site yonetimiyle
koordinasyon saglanarak, marka ekibi kurulumu yapabilir. Bu da bir yoldur ki bir tiir “kim yapar” sorusuna

cevaben, arac Ureticilerinin de kurulum hizmeti organize edebildigini belirtmek lazim.

Kendi Teknik Personeli: Cok buyuk sitelerin veya rezidanslarin bunyesinde elektrik teknisyeni gibi kadrolar
olabiliyor. Eger bu personelin ehliyeti ve tecriibesi varsa, kuglk bir sarj tnitesi kurulumunu kendi basina da
yapabilir. Ancak resmi projelendirme vs. igin yine bir mihendis onayi gerektiginden, tamamen i¢ kaynakla yapmak
nadir bir durumdur. Yine de, sitede ¢alisan elektrik teknisyeni gekirdek isleri halledip, proje mihrini digaridan bir

miihendise attirarak hibrit bir ¢6zim Uretilebilir.

Yapi Denetim / EMO Kontrol: Kurulumu kim yaparsa yapsin, finalde yetkili bir géziin kontrolii Snemlidir. Bazi
durumlarda EMO (Elektrik Muhendisleri Odasi) Uyeleri istege bagli denetim yapabilir veya yapi denetim firmasinin
elektrik mihendisi bakabilir. Bu, 6zellikle biiytik glclerde gereklidir. Ama apartman 6lgeginde sart degil, tavsiye
niteligindedir.

Sonugc olarak, herhangi bir elektrik tesisati isi gibi, sarj istasyonu kurulumunu da uzmani yapmalidir. Ev
ortaminda bile “ehil elektrik¢i cagirin” kurali gegerliyken, apartman ortak tesisatina bdyle bir cihaz eklerken bu
daha da kritiktir. Yonetmelikler, 1 kV alti elektrik tesisat islerini yapacaklarin ilgili meslek odasindan veya Milli

Egitim Bakanligi onayh sertifikaya sahip olmasini 6ngoérur. Dolayisiyla, belgesiz Kigilere asla is emanet
edilmemelidir. Hem can guvenligi hem de ilerideki hukuki sorumluluk agisindan bu 6nemlidir.

Site yonetimleri, mimkunse isin timuni tstlenen deneyimli bir sirketle anlasarak sureci yonetirse daha saglikli
sonug alir. Bu mumkin degilse, en azindan projeyi bir miihendise hazirlatip, baglantilari bir ustaya yaptirarak ikili
bir ¢6zum Uretmelidir. Kendi kendine ya da ehliyetsiz kisilerle yapilan kurulumlar ciddi risk tagir ve yasaktir.
Unutulmamal ki “elektrik tesisati igleri ehil elektrikgilerce yapilacaktir” kurali burada da aynen gegerlidir.

Site icin elektrikli ara¢ sarj istasyonu elektrik tiketimi nasil dlgulur ve
faturalandiriir?

Bir sitenin elektrik sebekesine baglanan elektrikli ara¢ sarj istasyonunun tiiketiminin dogru ol¢ilmesi ve ilgili
kullaniciya faturalandinimasi, adil bir kullanim igin gereklidir. Bu amagla uygulanan yéntemler soyledir:

Kisisel Saya¢ Baglantisi: En net yontem, sarj Unitesini dogrudan ilgili dairenin kendi elektrik sayacina
baglamaktir. Bu durumda ara¢ sahibinin tikettigi enerji, kendi dairesinin elektrik tiketimine eklenir ve zaten
bireysel faturasina yansir. Bu yontem bireysel otopark alaninda kurulumlarda uygulanir ve dlgim/faturalama
sorunu kokten ¢ozer. Kullanici evde klima ¢alistirmig gibi aracini sarj eder ve normal faturasinda gorir. Apartman
yonetimi burada devrede degildir. Ancak bu yontem ortak alandaki bir istasyon igin pratik degildir; zira ortak
Uniteyi bir daireye baglamak haksizlik olur (baskasi da kullanacaksa). Dolayisiyla, kisisel tahsisli sarjlarda bu

yontem, ortak kullanimli sarjlarda diger yontemler devreye girer.



Ayri Saya¢ ve Abonelik: Site ortak panosunda sarj istasyonu icin ayri bir alt sayag tesis edilebilir. Bu genellikle
“slizme saya¢” olarak adlandirilir ve sarj devresine 6zgl konulur. Ana sayagtan gecen toplam elektrigin ne
kadarinin sarja gittigini bu alt saya¢ kaydeder. Bu sayag¢ diizenli okunur. Faturalandirma iki sekilde olabilir: (i) Sarj
Unitesi ortak abonelige bagl kalir, dagitim sirketi total elektrigi siteye fatura eder, site yonetimi alt sayac verilerine
gore ilgili kisilerden pay alir; (i) Sarj Unitesi icin ayr bir resmi abonelik agilir (ticarethane veya ikinci bir mesken
aboneligi gibi). Bu durumda dagitim sirketi dogrudan o sayag igin fatura keser (site yonetimi 6der veya kullanici
oder). Cogu apartmanda ayri abonelik agilmaz, sizme sayag¢ konup i¢ paylasim yapilir. Fakat ticari isletme

modunda calisacaksa, lisansl bir sarj operatorii o siteye ayri saya¢ baglatabilir ve kendi Ustiine fatura alabilir.

RFID Kart ve Yazihm Takibi: Modern sarj istasyonlari, entegre 6l¢tim sistemine sahiptir. Her kullanici cihaza
kartini okuttugunda yazilim o kullanici ID’siyle tlketimi iligkilendirir. Bu sayede bir bilgisayar arayiziinden
“Kullanici Ali bu ay 40 kWh cekti, Veli 25 kWh cekti” gibi rapor alinabilir. Bu veriler, istasyon igindeki dijital
sayagtan gelir. Bu durumda fiziken bir saya¢ okumasi yapmadan, cihazin hafizasindan veriler ¢ekilir.
Faturalandirma, site yonetiminin belirledigi tarifeyle bu kwh degerlerinin carpiimasiyla yapilir. Ornegin Ali 40 kWh,
tarife 5 TL/kWh ise 200 TL. Bu tutar Ali'nin aidat makbuzuna eklenir veya ayri bir faturacik kesilir. Yazilim tabanli
takip, birden fazla kullanici ortak istasyon senaryosunda ¢ok kullanighdir, ¢link bireysel élciimleme sunar. Her

kullanicinin sarfiyat kaydi net olur ve kimse kimsenin elektrigini ddememis olur.

Manuel Kayit ve Zaman Esaslh Takip: Daha basit sistemlerde (akilli 6zelligi olmayan istasyonlar) site gorevlileri
veya guvenlik, sarj eden aragclari ve sirelerini not edebilir. Ornegin “34ABC34 plakali arag 20:00-23:00 aras|
sarjda kaldi” gibi. Sonra bu sureye karsilik yaklasik tiiketim hesaplanir. Ornegin 7 kW cihazda 3 saat = 21 kwWh
gibi. Bu ybntem hata payina acik ve zahmetlidir, bu yuzden pek tavsiye edilmez. Ancak ¢ok ufak topluluklarda
glvene dayali sekilde yapilabilir. Yine de en dogrusu otomatik dlgimlemeye gecmektir. Manuel yontemde,

belirsizlikler (ara¢ tam ¢cekmedi, yarida kesti vs.) hesaplari karistirabilir.

Faturalandirma Donemi ve Yontemi: Cogu site, elektrik tuketimlerini aylik periyotlarla hesaplar. Dolayisiyla sarj
istasyonu tiiketimleri de aylik déngude faturalandirilir. Genellikle aidat faturasi ile birlestirilir: “Elektrik Arag Sarj
Bedeli: XX TL" gibi kalem eklenir. Kullanici bunu aidatiyla birlikte 6der, yénetim de ortak elektrik faturasini bu
gelirle karsilar. Eger ayr abonelik varsa, o faturayi da site yonetimi 6der ama ondan 6nce zaten kullanicidan
tahsil etmistir. Bazi durumlarda 6n 6demeli sistem kurulabilir; 6rnegin yénetim site sakinine 100 TL karsihgi kredi

yikler, cihaz kredi bitene kadar sarj eder vb. Bu daha ¢ok ticari istasyon tarzidir, apartmanlarda nadirdir.

Yasal Durum: Mesken aboneligi elektrigi, satiimamak Uzere ucuz verilir. Site yonetimi burada yaptigi, aslinda
elektrik satisi gibi goriinse de yasal olarak ortak gider paylasimi sayilir. EPDK mevzuatina gore lisanssiz satis
yapilamaz, fakat site sakinine maliyet yansitmak elektrik satigi degil masraf paylagimidir. Yine de yonetimler kWh
fiyatini belirlerken bunu maliyetini kargilayacak sekilde yapmalidir, kar amach fahig bir fiyat uygulamamalidir.
Mesela ev tarifesi 2.6 TL/kWh iken site 5 TL/kWh aliyorsa ve makul gerekcesi (amortisman, bakim) varsa sorun
olmaz. Ama gidip 10 TL/kWh gibi digaridan da pahali bir rakam koyarsa, diger maliklerin itiraz hakki dogabilir

veya yasal tanima girer. Bu nedenle faturalandirmada seffaflik ve makullik esastir.



Olgiim Donanimi Kalibrasyonu: Kullanilan sayagclar (ister alt sayag, ister cihaz ici 6lger) periyodik olarak dogru
olciim yapip yapmadigr yonunden kontrol edilmelidir. Eger alt saya¢ varsa, elektrik idaresinin standartlarina uygun
tip (MID onayh) olmali ve 10 yilda bir kalibre edilmelidir. Cihaz ici dlgerler de genelde +/- %2 hassasiyete sahiptir,
bu kabul edilebilir. Cok buyuk tiiketimler olmadigindan minér hatalar tolere edilir. Yine de belirgin bir anormallik
hissedilirse (mesela bir kullanici “aracimi az sarj ettim ama ¢ok kWh yazmig” diye sikayet ederse), cihazin élgimu

test edilmelidir.

Ozetle, ortak alan sarj istasyonlarinin elektrik tiiketimini 6lgcmek icin ya ayri bir sayag takilir ya da
cihazlarin akilli yazihmindan faydalanilir. Elde edilen kWh degerleri, site yonetiminin belirledigi Ucret tarifesiyle
carpilarak ilgili kullaniciya fatura edilir. Bu sekilde, kim ne kadar kullanmigsa o kadar dder; diger sakinlere ek yik
binmez. Dogru 6l¢iim ve adil faturalama, sitelerdeki olasi anlagsmazliklari dnleyerek sarj altyapisinin strdarulebilir
kullaniimasini sagdlar. Bu nedenle site yonetimlerinin bu konuda net bir prosedir olugturmasi ve tim sakinleri
bilgilendirmesi 6nemlidir.

Site icin elektrikli ara¢ sarj istasyonu kullaniminda nasil bir yonetim ve
paylasim uygulanmal?

Apartman veya site iginde ortak kullanilan bir elektrikli ara¢ sarj istasyonunun verimli ve huzurlu bir sekilde
isletiimesi icin belirli kurallar ve ydnetim uygulamalari devreye sokulmalidir. Aksi halde, istasyonun sinirh
kapasitesi nedeniyle kullanicilar arasinda anlagsmazliklar veya diizensizlik yaganabilir. iste saglikli bir paylagim
icin uygulanabilecek yontemler:

Kullamm Kurallari Belirleme: Oncelikle site yénetimi, sarj istasyonunun kullanimina dair yazili kurallar
olusturmalidir. Bu kurallar bir yénerge halinde tiim sakinlere duyurulmalidir. Ornegin kurallarda sunlar
netlestirilebilir: Bir aracin sarj bagina en fazla ne kadar sure kalabilecegi (6r. maksimum 4 saat), siradaki aracin
bekleme diizeni, kablo ve ekipmana 6zen gosterme zorunlulugu, bitmis aracin yerini zamaninda bosaltma
mecburiyeti gibi hususlar. Bu tur bir kural seti, olasi anlasmazlklarda yonetimin yaptinnm uygulayabilmesini de

kolaylastirir.

Rezervasyon veya Sira Sistemi: Kullanici sayisi birden fazlaysa, sira yonetimi kritik hale gelir. Bunu saglamak

icin birkac yontem vardir:

Rezervasyon Panosu veya Defteri: Sarj noktasinin yaninda bir beyaz tahta veya pano bulundurulup sakinlerin
isimlerini ve tahmini kullanim saatlerini yazmalari istenebilir. Ornegin “Ali Bey 18:00-21:00 arasi” diye not diiger,

siradaki de kendi adini yazar. Bu ilkel ama anlasilabilir bir yéntemdir.

Mobil Uygulama veya Dijital Rezervasyon: Bazi siteler WhatsApp gruplari kurarak oradan haberlesebilir, “Su
an bostayiz, isteyen var mi?” gibi mesajlarla iletisim kurabilir. Gelismis sistemlerde ise operator sirketin sundugu
mobil uygulama tzerinden istasyon rezerve edilebilir (ticari sarj aglarinda oldugu gibi). Henuiz apartmanlarda nadir

olsa da, lisansli firmalarla anlasilirsa bu mimkun olur.

Oncelik Kurallari: Rezervasyon yoksa “ilk gelen baglar” esasi gecerliyse, o zaman herkesin birbirine saygi

godstermesi gerekir. Burada yonetim, elektrigi bitmis ama araci fiste unutulmus durumda olanlari kontrol eder.



Mesela ara¢ dolduktan sonra 30 dakika icinde alinmazsa fisinin ¢ekilip siradaki araca takilabilecegi kurali konabilir
(veya yonetici fisi ayirabilir).

Erigim Kontrolii ve Yetkilendirme: istasyonun yalnizca yetkili kigilerin kullamimina acik olmasi saglanmalidir.
Bu, yabanci araglarin veya site sakini olmayanlarin gelip kullanmasini engeller. RFID kart sistemi burada devreye
girer. Her kullaniciya bir kart verilir, misafirin sarj ihtiyaci olursa da ev sahibi kendi kartiyla misafir aracina sarj
imkani tanir. Ayrica idari olarak, belki elektrikli araci olmayanlara kart verilmez; bdylece kot niyetli kullanim
onlenir. Yonetim gerektiginde kartlari gegici bloklayabilir (6r. 6demesini yapmayan olursa). Bu erisim kontrolu,

paylasimin adil ve kayith olmasini saglar.

Denetim ve Uyarilar: Site yonetimi veya gorevliler, istasyonun kullanimini periyodik olarak denetlemelidir.
Ornegin gece giivenlik gorevlisi kontrol eder, dolup saatlerce takili kalmig arag varsa daireye ulasip kaldirmasini
rica eder. Yonetim kurallara uymayanlari yazih olarak uyarabilir. Ornegin “Aracinizi sarj bitiminden sonra 15
dakika icinde almadiniz, bu ikinci kez oluyor; lutfen kurallara uyun” seklinde bir not iletilebilir. Tekrari halinde belirli
stire men etme gibi yaptirimlar bile planlanabilir (toplu yasamin getirdigi disiplin acisindan). Bu tir denetim,

herkesin kurallara riayet etmesini tesvik eder.

Ucretlendirme ile Tegvik: Kullanim yénetiminde ticret mekanizmasi da bir arag olabilir. Ornegin site, belki belirli
bir saate kadar Ucretsiz ama uzun sure isgal ederse ek Ucret uygular (ticari istasyonlarda “fazla isgal bedeli” gibi).
Apartmanda pek yapilmaz ama yapilabilir. Mesela 8 saatten fazla ayni fiste kalirsa her saat basi ekstra X TL dder
gibi bir kural, kimsenin araci bagl birakip unutmasini caydirir. Yine, gece dusuk tarifeden Ucret alip glindiiz
yuksek tarifeden alarak kullanicilari geceye ydnlendirme bir taktiktir. Bunlar tabii ki cok ticari yaklasimlar, site

ortaminda fazlasina belki gerek kalmaz; ancak yonetim isterse bu tarz incelikler uygulayabilir.

Misafir Ara¢ Kullanimi: Paylagim yoénetiminin bir boyutu da site sakinlerinin misafirlerinin araglarini sarj etmeleri
meselesidir. Bazi siteler, misafirlere izin vermez — ¢unku elektrik ortak havuzdan gidiyor, bedelini kim 6deyecek?
Eger ev sahibi misafirinin tiketimini kendi kartiyla Gzerine alirsa sorun yok, faturasi ona gelir. Bu tavsiye edilir.
Harici birinin gelip tcret 6deyerek kullanmasi (kamuya agik gibi) istenmiyorsa, yonetim bu kurali agik¢ca koymali.
Yok eger site ticari bir kafeterya gibi disariya da agmak isterse, lisans meselesi girer (6nceki sorularda

bahsedildi). Genelde paylasim “site ici” tutulur.

Ariza ve Acil Durum Plani: Yonetim, cihaz arizalanirsa ne yapilacagini da planlamal. Paylagim agisindan, eger
cihaz glinlerce ¢alismazsa elektrikli araci olan sakinler magdur olur. Bu nedenle bakim-onarim anlasmasi yaparak
arizalara hizli miidahale saglanmali (6r. 48 saat icinde tamir). Bu da bir nevi hizmet surekliligi yonetimidir. Ayrica
acil durum (yangin, elektrik kesintisi) hallerinde istasyonun devreden ¢ikariimasi vs. prosedurleri belirlidir.

Gorevliler, acil bir durumda istasyonun salterini kapatmay bilmelidir.

Ozetle, site ici sarj istasyonunun adil paylagimiicin planh bir yénetim sistemi kurulmalidir. Rezervasyon
veya sira takibi, erisim kontrolu, kullanim kurallari ve yonetimin aktif denetimiyle, birden fazla kullanici sorunsuz
sekilde ayni imkandan yararlanabilir. Bu aslinda sitelerdeki otopark paylagimi veya spor salonu kullanimi gibi

ortak alanlarin yonetimine benzer bir durumdur — kurallar konur ve uygulanirsa herkes memnun olur, aksi halde



“fisi kim cekti, sira bende miydi” gibi tartismalar yasanabilir. Dogru yonetim uygulandiginda, sarj istasyonu
sitenin ortak bir faydasi olarak sorunsuz isletilir.

Site icin elektrikli arac¢ sarj istasyonu kurulumu sirasinda
karsilasilabilecek sorunlar nelerdir?

Elektrikli ara¢ sarj istasyonunun bir apartman veya siteye entegrasyonu esnasinda, planlama ve uygulama
asamalarinda gesitli sorunlar ortaya ¢ikabilir. Karsilasilabilecek baslica sorunlar ve bunlara kargi alinabilecek
onlemler sdyle siralanabilir:

Onay ve Mutabakat Sorunlari: ilk adim olan kat malikleri onayinda zorluklar yaganabilir. Ozellikle elektrikli araci
olmayan sakinler, kuruluma gerek duymayabilir veya masrafa itiraz edebilir. Bu bir sosyal sorun olarak ortaya
¢ikar. Toplantilarda tansiyon yikselebilir, “Ben neden para vereyim” argimanlari gelebilir. Bu sorunu agmak igin
yonetim, projenin gelecege doniik faydalarini iyi anlatmali; 6rnegin milk degerini artiracagini, siteye modernlik
katacagini vurgulamali. Gerekirse yalniz elektrikli araci olanlarin maliyete katlanacagi, digerlerine yiik

binmeyecegi formili sunulabilir. iletisim eksikligi gideriimezse, onay siireci tikanip proje ¢ikmaza girebilir.

Teknik Uygunsuzluklar: Kesif sirasinda binanin elektrik altyapisinin kurulum icin yetersiz oldugu gordilebilir.
Ornegin ana pano bos sigorta yuvasi yoktur veya kablo tavasi doludur, trafo zaten tam yiikte caligiyordur. Bu
teknik sorunlar, projeyi karmasiklastirabilir. Cozimi genellikle altyapi iyilestirmesi yapmaktir (daha buyik pano
takviyesi, yeni kablo guizergahi aciimasi, trafo gucl artinmi gibi). Ancak bunlar ek zaman ve bltge gerektirir,
bazen de fiziki sinirlamalar yiiziinden (yer yok vs.) komple plan degistirtir. Ornegin trafo artirrmi igin yer yoksa,
belki ilk etapta daha distk gugli cihaz takmak zorunda kalinabilir. Bu tiir teknik engeller, projeyi geciktiren ve

moral bozan unsurlar olarak ¢ikabilir.

izin/Proje Onay Gecikmeleri: Dagitim sirketinden onay alinmasi gerektigini yukarida belirttik. Bazi durumlarda
dag@itim sirketi bu siireci éngériilenden uzun tutabilir veya evrak eksikliginden reddedebilir. Ornegin proje gizimi
bir-iki kez revize istenebilir. Bu, kurulum takvimini sarkitacak bir sorundur. Ayrica birokrasiyle ugrasmak site

yonetimleri icin can sikici olabilir. Bu sorunu énlemek igin tecriibeli bir SMM ile ¢alisip tim gerekliliklerin bastan

yerine getirilmesi onerilir. Aksi halde izin stregleri bir sorun olarak anilarda yer edebilir.

Fiziksel Montaj Problemleri: Montaj esnasinda beklenmedik durumlar gikabilir. Ornegin duvarin icinden kablo
gecirmek planlanmistir ama duvarin yapisi el vermez; distan kanal yapmak zorunda kalinir — bu estetik bir sorun
yaratabilir. Ya da kazi yapilacak yerde zemin ¢ok sert ¢ikar, kirmak zor olabilir. Bir baska 6rnek: Cihazin monte
edilecegi kolonun saglam olmadigi fark edilebilir. Tim bunlar sahada ¢6ztim gerektiren sorunlardir. C6zim
genelde alternatif glizergah veya montaj yontemi bulmaktir. Fakat bazen bu da kisithidir; érnegin tarihi bir binada
dis kablolama yapmaya izin yoksa, proje yeniden dustnilmelidir. Fiziksel sorunlar ek maliyet getirebilir —

planlanmayan insaat igleri ¢ikabilir.

Cihaz Tedarik Sorunlari: Siparis edilen sarj tinitesinde tedarik gecikmesi yaganabilir. Ozellikle kur

dalgalanmalari, ithalat prosedurleri gibi nedenlerle, cihaz termininde sorun olabilir. Hatta yanlis model gelebilir



veya hasarh ¢ikabilir. Bu durumda kurulum tarihi ertelenir. Kullanicilar “hani bu hafta takilacakti?” diye

sabirsizlanabilir. Bu soruna karsilik, alternatif tedarikgilerle irtibat veya yedek plan bulundurmak akillica olur.

Beklenmeyen Maliyet Agimi: Proje baginda éngoriilmeyen bazi masraflar gikabilir. Ornegin trafo giic artigi igin
dagitim sirketi katki payi isteyebilir, ya da yangin yonetmeligi gereg@i ek bir duman dedektorii konmasi gerekebilir.
Bu masraflar butceyi asip, finansal bir sorun yaratabilir. Kat maliklerinden tekrar para istemek gerekebilir, bu da
huzursuzluk dogurabilir. Maliyet kontrolli, proje ydnetiminin bir pargasidir ve surpriz harcamalar her zaman can

sikar.

Kullanim Asamasina Gegis Sorunlari: Kurulum tamamlandiginda “is bitti” gibi gorinse de, ilk kullanimlarda
sorun gikabilir. Ornegin ilk sarjda sigorta atabilir, ayar eksigi oldugu anlasilir. Kullanicilar cihazi kullanmay!
beceremeyebilir, kart okutmayi bilmeyenler olabilir. Bu baglangi¢ sorunlari egitimle, kiigik ayarlamalarla ¢ozilse
de, bazen insanlar arasinda hayal kiriklidi yaratabilir (‘Bu kadar para verdik sigorta attiriyor” gibi). Sabirli olup, bu

sorunlari gidermek dnemlidir; bunlar genelde kalici olmaz.

Hukuki ve Sorumluluk Sorunlari: Diyelim bir kullanici aracini sarja takti, yangin ¢ikti ve ara¢ hasar goérdi. Bu
durumda sorumluluk kimin? Sigorta kapsiyor mu? Bu belirsizlikler ciddi sorunlar yaratabilir. Yonetimin,
kullanicilarin olasi zararlarinda nasil bir politika izleyecegini 6nceden belirlemesi gerekir. Aksi takdirde bir olay
yasandiginda hukuki anlasmazlik ¢ikabilir. Ayni sekilde, bir kullanici kasten kabloya zarar verirse masrafi kim

karsilayacak gibi konular net olmalidir.

Elektrik Kesintisi/Kapasite Yetmezligi Sorunlari: Cok sayida ara¢ ayni anda baglanir ve binanin elektrigi kesik
kesik gitmeye baslarsa (asir yikten koruma atiyorsa), bu ciddi bir operasyonel sorundur. Bu, planlamanin hatali
yapildigr anlamina gelir ama yasanabilir. O durumda acil ¢6ziim, sinirlama uygulamaktir: Ayni anda en fazla 1
arag sarj gibi. Bu da kullanicilar i¢in sorun yaratir (“Neden beraber sarj edemiyoruz?”). Uzun vadede trafo
blyutmek vs. gerekir. Bu tip yetersizlikler, stirecin hatali yonetiminden dogan sorunlar olsa da, maalesef bazen

ongorilmeyen kullanim artislaryla patlak verebilir.

Sonugcta, kurulum siirecinde teknik, idari ve insani ¢esitli sorunlar yaganabilir. lyi bir planlama ve uzman
destegiyle bircogu 6nlenebilir veya hizla ¢ozilebilir. Site ydnetimlerinin bu olasi purizlere karsi hazirlikli olmasi,
projenin basarisi icin 6nemlidir. Ornegin, iletisim plani yaparak sakinlerin endiselerini gidermek, teknik kegfi
derinlemesine yaparak surprizleri en aza indirmek, uzman ekiplerle ¢alisarak hatalari dnlemek gibi adimlar sorun
riskini azaltacaktir. Her yeni teknoloji entegrasyonunda ufak-tefek aksakliklar normaldir; 6nemli olan bunlari
yonetebilme becerisidir. Site yonetimi bu beceriyi gosterirse, baslangicta ¢ikan sorunlar kisa sirede asilir ve sarj
istasyonu projesi hedeflenen sekilde tamamlanir.

Kaynakca

Resmi Gazete (25 Mart 2021): Otopark Yonetmeliginde Degisiklik Yapilmasina Dair Ydnetmelik

EPDK Sarj Hizmeti Yonetmeligi (Resmi Gazete 2 Nisan 2022): Elektrikli araclara sarj hizmetinin usul ve

esaslari — lisansl sarj agi isletmeciligi tanimlari, 6zel istasyonlarin lisans muafiyeti, standartlara uyum sartlari.



